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JORNADA SOBRE IMPERMEABILIZACION,
REPARACION Y REFUFR ZO DE ESTRUCTURAS

El préximo jueves 28 de junio, a las 18 h., cele-
braremos en la sede la Zona de Madrid una jor-
nada técnica conjuntamente con Drizoro sobre
Impermeabilizacion, reparacion y refuerzo de es-
tructuras.

Nuestro compariero David Pérez Cembranos, in-
geniero Civil, impartira esta jornada, con una
duracion prevista de una horay cuarenta y cinco
minutos, en la que presentara los principales sis-
temas para la impermeabilizacion, reparaciéon y
refuerzo de estructuras edificacion y obra civil,
concretamente:

- Impermeabilizacion de estructuras y/o deposi-
tos de agua

- Impermeabilizacion de estructuras con resinas DR ’z OR O@

liquidas

Construction Products )

- Rehabilitacién de estructuras de hormigon

- Refuerzo de estructuras de hormigdn con fibra
de carbono

Si quieres conocer detalladamente el programa, puedes acceder a él desde nuestra pagina web.

La jornada es gratuita para colegiados y precolegiados, pero es necesario inscribirse enviando un correo
electronico con nombre, nimero de teléfono y niumero de colegiado a madrid@citop.es.

REUNION CON LOS REPRESENTANTES DE
ESTUDIANTES DE INGENIERIA DE CCPE
INGENIERIA CIVIL

El decano de la Zona de Madrid del CITO-
PIC, Alejandro Alafidn, se redne con Carlos
Garcia-Nieto y Alberto Garcés, vice-presi-
dente y tesorero de la CREIC (Colectivo de
Representantes de Estudiantes de Ingenieria
de Caminos, Canales y Puertos y la Inge-
nieria Civil) para estrechar relaciones insti-
tucionales y establecer vias de colaboracion
con el colegio profesional.
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FUNDAMENTOS DE LA GESTION EMPR ESARIAL

PARA EL INGEN

RO AUTONOMO, EMPR ENDE-

DOR. Y EMPRESARIO. UNA SOLUCION VIABLE
PARA LA SITUACION ACTUAL DEL SECTOR.

El dia 11 de mayo, en las instalaciones de la sede de la zona de Madrid, nuestro compafiero Antonio
Manuel Garcia Martin, ha impartido una jornada formativa destinada a la gestion empresarial especial-
mente dirigida a ingenieros. En ella se han abordado los principales aspectos, cualidades y competen-
cias, que resultan importantes a la hora de emprender un negocio desde el campo de la Ingenieria.

Al abordar el modelo de crea-
cion de una empresa, Antonio
Manuel Garcia Martin ha comen-
zado su exposicién abordando
los factores fundamentales, como
puedan ser los antecedentes per-
sonales y profesionales, atributos
de la personalidad que resultaran
clave en su desarrollo, y el con-
texto de este proceso, como
puedan ser las politicas activas de
apoyo al emprendimiento, acce-
so a la financiacion o a la contra-
tacién de personal cualificado,
entre otras. El analisis de los fac-
tores de éxito, fracaso y los
obstaculos resulta un trabajo pre-
vio imprescindible a la creacidn
de la empresa.

E =

An‘uio Manuel Garcia durante un momento de la jornada

En un bloque de contenido
centrado en la figura del
Empresario, el ponente ha refle-
xionado sobre las caracteristicas
de la personalidad de los profe-
sionales y su aportaciéon a la
empresa; las distintas formas de
acceder a la actividad empresarial
(franquicia, adquisicidon de parti-
cipaciones, compra de negocio
establecido, creacion, etc); el pro-
ceso general de creacidn de una
empresa y, entre otros aspectos,
su forma juridica. La creacion de
un plan de negocio con todos sus
contenidos esenciales para que
sea una hoja de ruta real para la
organizacion han sido claves
aportadas en este espacio.
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Un aspecto decisivo para nues-
tra organizacién sera la Direccion
de Operaciones, que Garcia
Martin describe como “el disefio,
ejecucion y control de todas las
decisiones y actividades necesa-
rias para el logro de los objetivos
de produccion”’, es decir, cobmo
ejecutar la actividad de la empre-
sa para crear valor en los produc-
tos o servicios que ofrece al mer-
cado y la serie de toma de deci-
siones que concierne.

En el espacio destinado a expo-
ner la relevancia de la Direccién
de Recursos Humanos, nuestro
companero ha explicado las cla-
ves del proceso de reclutamien-
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to, de seleccion e incluso de for-
macion del personal, recompen-
sas y retribucién del mismo; en
definitiva, la organizacion y lide-
razgo y motivacion de las perso-
nas que trabajan en nuestra
empresa.

La Direccidon Financiera o de
Marketing de una empresa se
deja a menudo en manos de
profesionales especificos, st bien
es clerto, que conocer los con-
ceptos mas importantes resulta
de gran importancia a la hora de
tomar decisiones con criterio
para atender las inversiones y el
ritmo de crecimiento de una
organizacion.

No ha dejado de lado en esta
jornada Antonio Manuel Garcia
Martin, lo relativo a los sistemas
de informacién y automatizacion
de una empresa, que hoy en dia
pasa por la Optima utilizacion de
las TIC disponibles; ni tampoco la
gestion y certificacion de la
Calidad.

En el capitulo dedicado a
“Obligaciones, responsabilida-
des, prevencién y cobertura de
riesgos” ha abordado segun el

tipo de autébnomo o empresa
finalmente elegido cuales son las
obligaciones legales y fiscales,
las responsabilidades asumidas y
las coberturas recomendadas.

MBA Executive

Ademas del espacio oportuno
para el dialogo, las dudas o el
debate que se genera tras una
conferencia que ha abordado
cuestiones tan complejas y com-
pletas como ésta, el ponente ha
cerrado su charla con una refle-
xién sobre las “Habilidades
directivas del empresario”.

En este espacio, ha abordado
de manera practica como com-
patibilizar la tarea de profesional
y la de empresario, en qué medi-
da una faceta retroalimenta y
revaloriza la otra y cuales son las
habilidades especificas que como
gerente o lider de una empresa
un profesional debe desarrollar
para su buen funcionamiento,
desde las técnicas de negocia-
cidén, comunicacion, trabajo en
equipo o liderazgo, entre otras.

Al finalizar la jornada formativa, el ponente ha presentado el
Master MBA Executive que dirige en IMQ Ibérica Business
School en colaboracién con la Fundacién Uned.

Este curso de postgrado, que se puede estudiar de manera
presencial u online, contempla una visidén detallada de la
gestion empresarial, y dota a sus estudiantes de las compe-
tencias y habilidades necesarias para desempeiiar sus tareas
en un entorno empresarial, asi como un profundo
conocimiento de todas las areas de direccion y gestion de la
empresa y sus distintos departamentos, ademas de presentar
una serie de habilidades personales y profesionales muy de-
mandadas por las empresas.

Es bonificable a través de FUNDAE y esta dirigido tanto a li-
cenciados, diplomados, ingenieros y arquitectos reciente-
mente licenciados como a aquellos con la vista puesta en la
consolidacién y desarrollo de su carrera profesional.

La convocatoria online esta abierta. El proximo mes de octubre
se abrira una nueva convocatoria de la version presencial.

Puedes cconocer todos los detalles en:

https://www.imqibericaformacion.com/masters/master-mba-
executive/
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¢ OPINION

GESTION Y CRFACION DE EMPR ESAS.

EL. PLAN DE VIABIL

AD EMPR ESARIAL

Por Antonio Manuel Garcia Martin

La idea de llevar a cabo la
idea de negocio ha dejado
de ser un suefio de muchos
emprendedores. La situa-
cion de inestabilidad de los
puestos de trabajo en las
empresas de toda la vida, el
empeoramiento de las con-
diciones de trabajo, la
reduccion de los salarios, la
alta tasa de desempleo y la
pérdida de la confianza en
los directivos y gerentes, asi como en la clase politica,
ha impulsado a muchos trabajadores por cuenta ajena
o incluso a los trabajadores autonomos dependientes,
a cimentar las bases de su incorporacion a la vida
empresarial dirigiendo su propio negocio.

La entrada en este nuevo entorno exige a los técni-
cos disponer de nuevas herramientas de trabajo, que
deben ser adquiridas con una formacion en otras dis-
ciplinas que complemente los afos de experiencia en
muchos casos o que abran nuevas visiones sobre lo
que es una empresa y cuales son las funciones del
nuevo trabajador-empresario.

Dar este paso hacia la autonomia empresarial es
necesario para poder mantener unos minimos de
supervivencia personal y profesional en estos momen-
tos de altisima competencia, baja demanda de profe-
sionales cualificados y reduccion del dinamismo de las
grandes empresas.

Es evidente que para iniciar la actividad empresarial
debes poseer una serie de cualidades, capacidades téc-
nicas, analiticas, de gestion, confianza personal, autocri-
tica, creatividad, cierta propension al riesgo, autocon-
fianza, organizacion, persistencia, capacidad de trabajo,
estabilidad emocional, capacidad de trabajo en equipo,
flexibilidad, empuje, motivacion, realismo, objetividad y
seriedad, tolerancia a la presion y a la incertidumbre,
tenacidad, compromiso y responsabilidad personal...
etc.

JPor que emprender?

En una enumeracion rapida de las razones por las
que emprender, sin ser exhaustiva, podrds decidir

sobre tu futuro y el de tu negocio, estableciendo tus
propios objetivos, podras innovar, desarrollar tu crea-
tividad, incrementar tu independencia organizando el
trabajo con autonomia, obteniendo la satisfaccion per-
sonal de hacer realidad tu proyecto, permaneciendo
motivado, con continuas oportunidades de aprendiza-
Jje tomando decisiones, con un gran potencial de
ganancia y de crecimiento economico, conciliando tu
tiempo segun tus propias necesidades profesionales y
personales, logrando estabilidad y generando trabajo
también para otros profesionales.

“En definitiva llevaras a cabo la organizacion de recur-
S0s necesarios que, partiendo de diferentes medios de
produccion, pone a disposicion de los clientes bienes y
servicios orientados a la satisfaccion de sus necesida-

”

des”.
¢Por qué elaborar un Plan de viabilidad?

Sélo cuando se detallan por escrito reflexivamente
los planes, los recursos necesarios para ello y los tiem-
pos en los que se pretende desarrollar la actividad,
podras ser capaz de decidir con las adecuadas dosis de
realismo y sentido comun, la viabilidad y potencial ren-
tabilidad de tu idea de negocio.

El Plan de Empresa, es una herramienta imprescindi-
ble para la puesta en marcha y seguimiento de la
nueva empresa los primeros afios de su vida, conte-
niendo la vision de futuro del emprendedor y reco-
giendo de manera ordenada todos los elementos y
acciones que el emprendedor estima necesarios para
crear, constituir, poner en marcha la nueva empresa,
aportando ademas un prevision de los principales
resultados financieros esperados en los proximos tres
afos, al menos, y estableciendo un analisis de sensibi-
lidad de los resultados a alcanzar, como consecuencia
de la realizacion y desarrollo de las actividades previs-
tas de la nueva empresa.

Antonio Manuel Garcia Martin es ITOP e Ingeniero Civil
Ingeniero en Organizacion Industrial, Licenciado en Derecho y
ADE y MBA, que es ademas asesor/consultor en gestion empre-
sarial en diversas organizaciones y profesor de la Universidad
Complutense de Madrrid y de diversas Escuelas de Negocio.
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JORNADA SOBRE AYUDAS Y NOVEDADES EN EL
REGIMEN ESPECIAL DE TRABAJADORES

AUTONOMOS

El pasado dia 18 de mayo, Eloisa Lopez, técnico especialista de Empleo en la Comunidad de Marid, impartia
en la sede de la Zona de Madrid, la “Jomada sobre ayudas y novedades en el Régimen Especial de
Trabajadores Autonomos” a los compafieros interesados en desarrollar su labor profesional por cuenta pro-

pia.

Alejandro Alaiidén, decano de la Zona de Madrid del CITOPIC, presentaba la jornada a los compaferos asistentes

La actual complejidad del mer- marcha, tanto en el ambito esta-
cado de trabajo ha traido consi- tal como de la Comunidad de
go una mayor diversificacién en Madrid.

el tipo de relacion laboral. -
Asimismo se comentaron las

El desarrollo de carrera de

principales novedades de la Ley
6/2017, de 24 de octubre, de
Reformas Urgentes del Trabajo
Auténomo. En este sentido se
destacaron la deducibilidad en
el Impuesto sobre la Renta de

cualquier profesional alterna
cada vez mas contratos labo-
rales y mercantiles.

Esta necesidad del mercado
nos llevo a celebrar el 18 de
mayo la “Jornada sobre ayu-
das y novedades en el
Régimen Especial de
Trabajadores  Auténomos”
para nuestros colegiados.

Se les actualizé informacion
sobre las ayudas, bonificacio-
nes y subvenciones a la coti-

zacion y para la puesta en Eloisa Lépez durante un momento de su charla
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las Personas Fisicas de los
gastos de suministros de la
vivienda parcialmente afecta a
la actividad econémica y de
los gastos de manutencion
incurridos en el desarrollo de
la actividad.

La jornada fue eminentemen-
te practica, mostrando a los
asistentes las resefias web y
serviclos de atenciéon a
emprendedores  gratuitos
donde encontrar toda la
informacion de utilidad.


https://youtu.be/PDRd81I8SZI

e ACTIVIDADES COLEGIALES

ETICA PROF

ESIONAL

{COMO TOMAS TUS DECISIONES?

El 18 de abril en la ETS de Ingenieria Civil se celebraba una Mesa Redonda con Javier Llorca, catedra-
tico de la UPM, Santiago Nistal, director de Asesora, José Luis Macicior, director General de Rover Alcisa,
y Tomas Sancho, director General Corporativo de FYSEG, sobre ética profesional abordada desde un
punto de vista general, desde la perspectiva de la consultoria, la empresa constructora y desde la

Administracion.

El subdirector de la ETSIC presenta a los invitados a esta mesa redonda: Javier Llorca, Santiago Nistal, José Luis Macicior, Tomas Sancho

Javier Llorca ha sido el primero
en intervenir en esta mesa redon-
da buscando una definicion de
ética que ha basculado hacia
aquellos “conocimientos y des-
trezas que nos llevan a vivir como
debe vivir un hombre”.

En su discurso ha avanzado
hacia otras visiones de la ética a
través de los bienes (que nos
atraen) y los deberes (que nos
obligan), retomando el concepto
de ética desde "el arte de poner
orden en los amores y conjugares
los deberes para vivir com un
hombre”, asegurando que la
madurez de una persona se valo-
ra en la manera de conjugar los
dos.

E insiste, "nada puede superar
el impulso de un pasidén bien
orientada”, insiste. Y es que hay

trabajos que segun Llorca “apor-
tan tanto” que se hacen aunque
no haya una contraprestacion
econdmica. “Para ser un buen
profesional, hay que disfrutar con
lo que uno hace”, sentencia.

Por su parte, Santiago Nistal ha
querido reflejar la realidad de la
actividad prfeiosnal en el ambito
de la consultoria. “Normalmente
actamos en la vida profesional,
como lo harlamos en la perso-
nal’, puntualiza, asegurando que
en nuestro trabajo “no suele
haber grandes decisiones éticas
que vislumbrar”, sino que la ética
se dirime en las cosas pequeiias,
cotidianas.

AUn asi, resume sus ideas sobre
ética profesional en algunos pun-
tos clave:
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- No disefies nunca aquello que
pueda poner en riesgo a perso-
nas y bienes

-Hay que seguir escrupulosa-
mente el cumplimiento norma-
tivo

- No trabajes en aquello para lo
cual no tengas conocimiento

Ademas de estas grandes lineas
de accion, la economia es una
variable que no se puede obviar.
Nistal insiste en que “no se puede
proyectar en menos tiempo del
que es necesario, y a veces, el cri-
terio econémico te puede llevar a
esto”.

En lo relativo a los peritajes y
actuaciones del ingeniero en los
tribunales, puntualiza que es
necesario tener en cuenta que



“no lo sabéis todo. La realidad
tiene muchas caras y no pode-
mos manejarlas todas” ast que
cualquier valoracion que se haga
desde el punto de vista técnico
dbeeria ir precedido de un “hasta
donde yo sé..".

Por otra parte, la ética en estos
casos exige no permitir que los
intereses decidan por nosotros, ni
muchos menos el dinero. Es
necesario “decir lo que pensa-
mos, aunque no interese a nues-
tro cliente”.

José Luis Maciciar ha aportado
en su turno de palabra la vision
de la empresa consructora ase-
gurando que “ser ético requiere
esfuerzo, rigor; es toma de deci-
siones, aptitudes, merjora contin-
tua para ser bueno en aquello
gue uno va a realizar”,

“El fin no justifica los medios”,
insiste, “ y no hay atajos para
lograr un objetivo”. “El sobrono,
engafo, no cumplir con un com-
promiso adquirido porque ya no
me interesa."Todo eso no es cep-
table para Maciciar, pero ademas,
sefiala que “los comportamientos
no ético tienen consecuencias en
términos de prestigio, calidad,
competitividad..para la empresa”.

Por su parte, Tomas Sancho es
funcionario y realiza su exposi-
cion desde su pexperiencia per-
sonal haciendo alusion a la
importancia de tener en cuenta
que en la Administracion “se ges-
tiona dinero publico y necesida-
des sociales, por lo tanto se
afrontan numerosos dilemas éti-
cos”. Por ello, comenta, “es nece-
sario tener claras las ideas y no
dar la razén por defecto a quien
tenemos delante”. Debems traba-
jar para "lograr un resultado
justo”.

ACTIVIDADES COLEGIALES =

De los numerosos ejemplos
que ha puesto sefala que, a
veces, debemos “hacer examen
de nuestro interior para determi-
nar qué solucidn técnica brillante
(pero cara) debemos utilizar en
un caso y en cual ebemos buscar
soluciones que sean seguras pero
gue gasten menos dinero de los
contribuyentes. Es dificil logra el
equilibrio”.

Otro caso que ha comentado es
el de un sabotaje en la presa de
Toiz en que hubo problemas de
todo tipo causado por un chanta-
je terrorista al que no se cedié y
gue se soluciono instalando ene |
interior de la obra un cuartel de la
Guardia Civil

Los problemas con el personal
también son frecuentes”, asegura,
y cuenta algunos caso sparticula-
res como el de un empleado de
una presa que era drogadicto y al
que se le estaba intentando pro-
teger para que no perdiera su
empleo, pero que manejaba
compuertas con los riesgos y res-
ponsabilidad que eso comporta.

Asimismo, también ha hecho

alusion a los conflictos de intere-
ses entre los intereses de los
socios (beneficios a los que siem-
pre aspira un inversor) y la mane-
ra necesaria de compaginarlo
con la austeridad respecto a los
trabajadores de una empresa en
los tiempos dificiles que se han
atravesado.

Los sobornos, por ultimo, ha
sefialado son una lacra en nuesro
sector y encontramos muchas
ofertas para hacerlo y amenazas
sino lo hacemos en el camino.
Pero no debemos entrar en ello.
A veces hemosperdido contratos
por no pagar ‘mordidas’, pero en
otros los hemos ganado precisa-
mente por las mismas razones.

Se clausuran los turnos de
intervenciones planteando el
necesario equilibrio entre legali-
dad funcionalidad y ética en la
toma de decisiones profeisona-
les. “nunca se esta por encima de
la legalidad, asegura Sancho,
aunque st la legislacion conside-
ramos que es injusta en determi-
nados aspectos, deberemos
luchar por cambiarla. Pero no
debemos contrariarla pues en tal

El decano de la Zona de Madrid, Algjandro Alaiidn, acudié al acto. En la imagen, junto a
Jesus Martinez, profesor de la ETSIC y anterior decano de Madrid
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caso podriamos ser juzgados y DiA ML NDN DE LA

condenados”.

El debate posterior con los asi- SEGUR AD Y SALUD EN EL
tentes ha versado en torno a la
polémica por ejemplo con la creci- T MBAJO
da del Ebro y la conveniencia de un
trasvase al Levante espafnol, sefa-
lando que “nosotros lo que tene-
mos que hacer es llevar a cabo
estudios técnicos muy solventes
(con todos los recursos necesarios)
gue ayuden a los politicos a tomar
decisiones fundamentadas. La
ética es utilizar rigor y profundidad

al analizar las posibilidades técni-
cas disponibles”, asegura Sancho.

Al respecto anade Santiago
Nistal que "hay estudios muy obje-
tivos como el calculo estructural,
pero en otros casos, no lo son
tanto, y a veces se realizan peticio-
nes del tipo ‘haz un estudio que
justifique tal o cual decision politi-
ca’; no aceptemos eso.

Como todos los afios por estas  y, con ello, una elevada acciden-

Finalmente. Jestis Martinez. sen- fechas hacemos especial hinca-  talidad, especialmente en sinies-
tado entre el publico planteaba a la pié en la importancia de la segu-  tros graves y mortales. Y es ahi
mesa los resultados de un estudio ridad y salud aplicada a nuestro  donde debemos incidir.

i A i trabajo,no en vano cada 28 de . .
realizado hace afios en que S€ase b -[j s lebra el dia de | Si con la crisis el sector se para-
guraba que el 60% de los acciden- aorise celebra el ala ae la segu- ., : i o
ridad v salud en el trabaio en 20 descendiendo significativa-
tes moraltes en obra eran achables y Y mente la actividad con el

l to en su fase de disefio todo el mundo. o 5
al proyec : remonte de estos Ultimos afios

Ffectivamente, la pimeradecision El afio pasado reflexionaba- volvemos a encontrar un
de un jefe de obra es la segurdad mos sobre los retos de la pre- aumento de la siniestralidad, es
del personal a su cargo y eso vencion en el contexto que nos decir, mas actividad, mas inver-
requiere su importancia’, sentencia trae la tecnologia a nuestro sec-  sién, mas trabajo, pero también
Nistal, quien ha sefialado el ejem- tor, 0 sea lo que se ha convenido mas accidentes, y no solo en tér-
plo de un accidente en que | denominar Construccion 4.0. minos absolutos, que seria logi-
colapsé una estructura sin bajas Hoy pensamos que siendo este  co, si no en términos relativos.

i un aspecto de candente actuali- > _
personales. Y al respecto reco dad P siendo vital para la pre-  Atencion entonces a esta situa-
mendaba a los estudiantes asisten- Y P P cién. no deiemos de insistir en

" i 0n, la planificacion y por lo ’ J
tes “hay que tener mucho cuidado vencion, «a p yp l < "vanales” I
: . rar hacia el futuro consi- @S €osas mas "vanales” como los
con los cambios de Gltima hora y tanto murar hacia e ! s
; i deramos muv importante dete- EFI'S la formacion, el control, el
aplicar mucho rigor a la hora de ly imp orden v limpi b
, y limpieza,... Debemos
hacer cambios” pues en el caso nernos y recordar que, de it -

N : momento. seauimos trabaiando  S€IUIr insistiendo. Animo y suer-
sefalado fue un modificado que se ) S€g o3 tel
calculo mal lo que causo el colap- como hace no muchos afos, que
so que se produjo de noche, pero | Nuestro sector tiene una alta Alfonso Cortés Pérez
que de haber sucedido de dia carga de tr ‘?b_éffo manual, una :
habria acabdo con numerosas fuerte exposicion del trabajador Vicedecano de la Zona de
vidas. a riesgos cruciales para su salud Madrid del CITOPIC
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PARTICIPA EN

INFRASTRUCTURE 4.0

EL 19 de abril, en el Espacio Open Talk de Madrid, se celebraba la Jornada Infrastructure 4.0., orga-
nizada por EADIC, y dedicada a la aplicacién de nuevas tecnologias y metodologia BIM en proyec-
tos de infraestructuras. En esta cita, en que han participado destacadas empresas y profesionales para
abordar casos practicos en Ineco, Typsa, Sacyr o Ferrovial Agroman, entre otros, nuestro colegio
profesional ha estado representado por el vicedecano de la Zona de Madrid, Alfonso Cortés, con su
intervencion “BIM en Ingenieria Civil: retos y oportunidades”.

Como todos los anos por estas
fechas hacemos especial hincapié
en la importancia de la seguridad y
salud aplicada a nuestro trabajo,no
en vano cada 28 de abril se celebra
el dia de la seguridad y salud en el
trabajo en todo el mundo.

“En un contexto de nuevas tec-
nologias, tales como los drones, la
realidad virtual o aumentada,
debera trabajar proximamente el
ingeniero’, asegura Alfonso Cortés,
vicedecano de la Zona de Madrid
del CITOPIC, en su intervencion.

"Aun no sabemos a la velocidad
que evolucionaran estas herra-
mientas, ni tampoco las nuevas
formas de trabajar que van llegan-
do, que ahora se centran en el tra-
bajo colaborativo, no sélo entre
compaferos sino también entre
empresas, el trabajo en la nube,
etc. *, puntualiza.

“La tecnologia va avanzar muy

y dominas una

ninas una

deprisa, pero la implantacion real
de las mismas debe romper
muchas barreras, pues no va a ser
facil para compafilas en compe-
tencia compartir informacion que
consideran “sensible”, pero final-
mente lo haran”, sentencia Cortés.

“BIM no es un software.
Aprender a trabajar con BIM no es
como aprender a manejar el
Office. Manejar un software sera
sencillo, pero es mas complejo
hacerse a esta metodologia de
trabajo pues supone un cambio
radical en la manera de trabajar:
nos obligara a utilizar otras herra-
mientas, a trabajar sin limites fisi-
cos, en equipo y en modo colabo-
rativo. Y quien no esté dispuesto a
aceptarlo, se va a encontrar con un
problema”, augura.

BIM enlaza con el Big Data, la
sensorica, las smartcities, y “aun-
que mayoritariamente se esta
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hablando hoy de su aplicacion en
la fase de disefio, a mijuicio, el reto
mas importante va a estar en la
explotacion y mantenimiento de
las construcciones”.

“El gran peligro es la resistencia
al cambio; aceptar que, después
de 30 afos trabajando en el sector,
casi tienes que aprender de cero
—que no es clerto, quien empleza
de cero es quien no ha estado
nhunca en el sector-, aceptar que
alguien con veintitantos afos te va
a ensefar cosas —pero solo te va a
ensefar aquello que no sabes,
igual que tUu puedes ensefarle
muchas cosas”, todo esto es dificil,
“pero salir de la zona de confort es
el principal limite que hay que ven-
cer. Un reto individual para las per-
sonas, pero aun mayor para las
empresas”.

"Pero ;es posible?”, se pregunta,
“st se esta haciendo en algunas
empresas es evidente que se
puede hacer en todas las demas.
Hoy se puede jugar el partido sin
estas reglas de juego, pero los pro-
fesionales y compaiiias que no las
acepten en el futuro, no sabemos
si podran seguir en el campo. Aln
ast no creo que en tres afos vista,
la metodologia esté completa-
mente implantada y que la
Administraciéon esté licitando
todas sus obras Unicamente con él,
esto llevara su tiempo, pero cuan-
to antes nos incorporemos a esta
tendencia, mejor para nosotros”,
sentencia el vicedecano.


https://youtu.be/qFyUURa2FKA

#=», NOTICIAS

EDALLAS DE HONOR DE LA CARRETERA

Juan Lazacano, presidente de la Asociacion Espaiiola de Carretera; Ramén Rueda, General de Division de
la Agrupacion de Trafico. Direccidon General de la Guardia Civil; Carlos Duefias, presidente del Colegio de
Ingenieros Técnicos de Obras Publicas e Ingenieros Civiles; Carlos Paya, presidente de Cruz Roja Espafiola
en la Comunidad de Madrid; Julidn Gonzalez, Subdirector General de Coordinacién y Gestion Administrativa
en la Direccién General de Carreteras del Ministerio de Fomento; Consolacién Pérez, directora General de
Carreteras e Infraestructuras de la Comunidad de Madrid; Ana Blanco, Subdirectora Adjunta de Circulacion
en la Direccién General de Trafico del Ministerio del Interior; Manuel Romana, subdirector de la Escuela
Técnica Superior de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de la Universidad Politécnica de Madrid,
Eduardo Fermandez Bustillo, tesorero de la Asociacion Espaiiola de la Carretera, presidieron el acto.

El acto de entrega de las
Medallas de Honor de la
Carretera que desde hace ya mas
de cincuenta afos otorga la
Asociaciéon Espanola de la
Carretera, finalizaba con el emoti-
vo y conmovedor discurso de
Blanca Parra, directora del
Hospital Nacional de Parapléjicos
de Toledo, que ha sido distingui-
do con la maxima distincion, la
Medalla de Oro de la Carretera.

La institucién se ha hecho
merecedora de este galardon por
los avances logrados en el trata-
miento de lesiones medulares,
entre las que podemos destacar
la instalacion del primer marca-
pasos diafragmatico, la creacidn
de la Unidad de Sexualidad y
Reproducciéon Asistida, la intro-
duccion de la Estimulacion
Eléctrica Funcional, la realizacion
de la primera cirugia de la mano

tetrapléjica o la instalacion del
primer Lokomat (terapia de loco-
mocion robotizada).

En su discurso, al recoger el
premio, Parra ha especificado
que las lesiones medulares por
accidentes de trafico han vuelto a
ser la primera causa de entrada
en el Hospital de Parapléjicos en
2017, con un 21% del total de
ingresos, lo que supone un giro
en la tendencia de los ultimos
diez afos, en los cuales las caidas
casuales habian superado a las
entradas por trafico.

Y, en este sentido, ha apuntado
que en Parapléjicos se dedican a
"ensefar a vivir a los accidenta-
dos" con resultado de lesidon
medular "una nueva vida" y, en
este camino, "aprendemos y cre-
cemos como profesionales vy
como personas”, ha aseverado.
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Parra ha abogado por poner el
foco en el disefio universal, en el
oclo inclusivo y en el deporte
adaptado para todos, por "tirar
barreras arquitectonicas y entor-
nos hostiles y excluyentes" y por
seguir "tirando barreras menta-
les" para poner el acento en la
capacidad de las personas, pues
"una sociedad inteligente no
puede permitirse el lujo de pres-
cindir del valor y la aportacion de
las personas con diversidad fun-
clonal", ha concluido.

La Medalla de Plata ha recaido
en los Servicios Informativos de
Telecinco, que ha recogido su
director y presentador, Pedro
Piqueras, para reconocer el traba-
jo de concienciacion en el campo
de la seguridad vial que esta
cadena de television lleva a cabo
a través de su programacion
informativa, contribuyendo con



El decano de la Zona de Madrid, Alejandro Alaidn, junto a José Luis Lauffer, presidente
de Tecnivial, Rafael Enriquez, secretario de la ETSIC-UPM, y Carlos Duefias, presidente
del CITOPIC (de izquierda a derecha en la imagen)

ello a la mejora de la seguridad
en carretera. Ademas, la Medalla
al Mérito Internacional ha recaido
en Jean-Claude Roffé, vicepresi-
dente de la Federacion Europea
de Carreteras (ERF) y uno de los
mayores expertos en tecnologia
viaria de todo el mundo, desta-
cando especialmente en los cam-
pos de la conservacion y el man-
tenimiento de pavimentos.

Héroes de la carretera

Ademas de las tres grandes dis-
tinciones, la Asociacion Espaiiola
de la Carretera reconoce cada
ano a decenas de héroes anéni-
mos que desde el desempefio de
su profesion o el ambito personal
han realizado una encomiable
labor sobre la carretera. En esta
edicidn, 31 han sido los agentes
de los cuerpos y fuerzas de segu-
ridad del Estado y de las
Comunidades Auténomas,
voluntarios de Cruz Roja, profe-
sores, técnicos de carreteras vy
cargos de la Administracion y la
empresa quienes de un modo u
otro se han hecho merecedores
de este reconocimiento, pues

todas y cada una de sus aporta-
clones ha tenido valor y significa-
do propio.

Ademas de las Medallas de
Honor, la AEC ha entregado las
Medallas de Honor con Mencién
Especial, entre quienes encontra-
mos a Ana Arranz Cuenca, direc-
tora de Seguridad Vial, Trafico y
Conservacion de  Prointec.
Fernando Bardisa Jorda, director
General y vicepresidente del
Grupo Elsamex; Ramén Colom
Gorgues, ingeniero Jefe del
Servicio de Obras Publicas y
Patrimonio de la Diputacién de
Huesca; Carlos Domingo Soler,
director General de Obras
Publicas, Transporte y Movilidad
de la Generalitat Valenciana;
César Fernandez-Nespral Pérez,
jefe de la Demarcacion de
Carreteras del Estado en Asturias.
Ministerio de Fomento; JesUs
Huertas Garcia, director General
de Infraestructuras de |la
Consejeria  de Fomento vy
Vivienda. Junta de Andalucia;
José Luis Lauffer Poblet, presi-
dente de Tecnivial; José Luis
Manzanares Japdn, presidente de
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Ayesa; Fernando Roman Buj, pro-
fesor Emérito de Ingenieria del
Terreno en la Escuela Técnica
Superior de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de la
Universidad  Politécnica de
Madrid y José Trigueros Rodrigo,
director del Centro de Estudios y
Experimentacion de  Obras
Publicas (CEDEX).

Ha sido un gran orgullo acom-
pafar a nuestro compafero de
profesidon, José Luis Lauffer
Poblet, a recoger la distincion
que otorga la Asociacion
Espafiola de la Carretera.

Entre los méritos que la AEC ha
destacado es que José Luis
Lauffer es una de esas personas
comprometidas con su trabajo
pero también con las personas e
instituciones que se van cruzando
en su camino como profesional o
como individuo, algo que tam-
bién conocemos en el colegio
profesional y de lo que ha hecho
gala durante sus afos como
decano de Castilla-La Mancha.

Desde la Presidencia de
Tecnivial, que ocupa desde 2001,
y Lauffer Ingenieros, ha participa-
do en congresos y jornadas mos-
trando “su compromiso con la
mejora de la seguridad vial a
través del equipamiento viario,
las herramientas de simulacion y
la innovacion aplicada a diferen-
tes ambitos de la sefalizacion, el
balizamiento y otros elementos.
Como experto en reconstruccion
de accidentes, José Luis ha parti-
cipado en numerosos cursos de
formacion que ha organizado la
AEC, impartiendo interesantes
casos practicos relacionados con
la investigacion en profundidad
de los accidentes para mejorar la
seguridad vial".


https://youtu.be/j7wiwOSy-zM

ETSIC-UPM

v

SITUACION Y PROBLEMATICAS DE LA

UNIVERS

AD POL

TECNICA DE MADR

“Situacion y problematicas de la UPM” es el titulo de la jornada celebrada el 19 de abril, en la ETS de
Edificacién de la Universidad Politécnica de Madrid. En esta cita participaron Daniel Madrid, coordinador
externo de FdS UPM, Jorge Marin, delegado sindical UPM, y Miguel Vaquero, subdelegado de Alumnos
de la ETS de Ingenieria Civil de la UPM, para abordar desde distintas perspectivas las dificultades que atra-
viesa la Universidad Politécnica de Madrid.

Miguel Vaquero es el subdelegado de Alumnos de la ETISIC

Daniel Madrid, coordinador
externo  del Frente de
Estudiantes UPM, ha sido el pri-
mero en intervenir en este foro.
Ha presentado al sindicato de
estudiantes al que representa y
los valores que defiende que en
términos generales se puede
decir que giran en torno a la
escuela publica, gratuita y de
calidad.

Un sistema educativo de ges-
tion estatal en que esté presente
cada comunidad educativa y en
el que las empresas privadas no
traten de vincular los Grados
hacia sus intereses es para este
sindicato una necesidad clave.
Para la Universidad, pide una
nueva legislacion y rechaza los
programas “3+2", ast como la
decision de la UPM de extinguir
el Grado de Ingenieria Civil que

se imparte en la ETSIC.

Jorge Marin, delegado sindical
de Comisiones Obreras en la
Universidad  Politécnica de
Madrid, ha explicado a los alum-
nos asistentes la situacién labo-
ral del personal de la UPM, asi
como social y financiera de la
Universidad.

La situacion financiera de los
ultimos afos ha marcado la rea-
lidad de la UPM, pues ha traido
mucha conflictividad social, con
Expediente de Regulacion de
Empleo incluido; la reduccién de
la aportacién de la Comunidad
de Madrid a la institucion y los
proyectos a los que la UPM se ha
lanzado, llevando a cabo gran-
des inversiones econdémicas a
través de préstamos, con el con-
siguiente agujero econdmico
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que la UPM ha generado ha sido
expuesto por Marin, haciendo
hincapié en como influye en el
PDI, PAS y los alumnos de la
Universidad.

Asi tras afios de algo mas que
austeridad y conflictividad, se ha
llegado a una etapa, segun Jorge
Marin, de “paz social” en que se
negocia de nuevo con el perso-
nal de la Universidad y se traba-
ja mas mano a mano con los
alumnos. St bien es cierto que
asume que el modelo neolibera-
lista al que ha evolucionado la
UPM pone en riesgo a la univer-
sidad de que las empresas priva-
das influyan mas de lo que
deberian. Y probablemente,
puntualiza, “Civil no encaja en el
modelo de universidad que se
ha definido” por este Rectorado.

Miguel Vaquero, subdelegado
de Alumnos de la ETS de
Ingenieria Civil de la UPM, ha
planteado la situacion que atra-
viesa hoy la ETS de Ingenieria
Civil de la UPM, que a partir del
proximo curso no admite nuevas
matriculas. Vaquero ha presen-
tado cronolégicamente los
hechos que han llevado hasta la
situacion actual.

Desde la problematica que el
rector planteaba en septiembre
del pasado ano debido a la
ausencia de un sello de calidad
ABET, en la primera reunion
mantenida con los alumnos de
la ETSIC planteando el “cupo



cero” de matriculas para sus
estudios de Grado a partir de
proximo afio, Vaquero ha mos-
trado a los asistentes las prome-
sas que el rector Guillermo
Cisneros lanzaba a través de
Twitter durante su campafa
electoral y que iban diametral-
mente en contra de las decisio-
nes que ha tomado (“No voy a
cerrar ninguna escuela”, decia
entonces).

Vaquero ha recordado que
Cisneros en su campafa electo-
ral previa, en la que perdi6 fren-
te a Carlos Conde, planteaba
cerrar todas las escuelas técni-
cas, “como esta en la que esta-
mos”, puntualiza. Asi que, sefiala,
los alumnos creemos que “su
idea genial es que los ingenieros
son ingenieros de seis afios, con
lo cual las técnicas no sirven
para nada”.

Una semana después, “en una
reunion que el rector iba a man-
tener con PDI y PAS a la que
finalmente asistié un vicerrector
de Calidad y un gerente”, y “a la
que asistimos los alumnos en
solidaridad”, las razones ya no se
relacionan con estar o no en
posesion del sello ABET; se expli-
caba entonces que era un pro-
blema de nombre. Al impartirse
en la UPM un Grado en
Ingenierta Civil y otro en
Ingenieria Civil y Territorial se
crea confusidén, se aseguraba
entonces.

Explica Vaquero que entre los
estudiantes esta muy claro que
quienes estudian Civil vy
Territorial suelen quedarse en la
Escuela de Caminos a hacer el
Master en ICCP, mientras que
quienes estudian Civil en la
ETSIC o bien acceden directa-
mente al mercado laboral o bien

estudian otros Masteres que no
son necesariamente el de
Caminos. “Son estudios distintos
y profesiones distintas”, asegura,
“algo que el Rectorado no pare-
cen tener muy claro”.

En el desarrollo de esta situa-
cion, el Rectorado propone dos
mediadores —dos directores de
Escuela- por su parte, mientras
que los mediadores por parte de
nuestra Escuela a veces parece
ser que nitan siquiera se enteran
de las convocatorias de estas
reuniones. De modo que final-
mente, parece que la mediacién
gue debia producirse para que
la ETSIC y la ETSICCP compartan
medios no llega a producirse, al
menos, “nt los alumnos, el PDI ni
el PAS podemos decir que haya-
mos estado en ninguna de ellas”.
Aln asi, insiste el subdelegado
de Alumnos, sale de esta
supuesta negociacion un docu-
mento que indica que debemos
crear unos nuevos estudios cam-
biando el nombre, entre otras
cuestiones, que “en Junta de
Escuela habtamos votado en
contra”. "Nosotros estabamos
dispuestos a compartir medios
con Caminos, pero no a que nos
absorban. No sabemos cdmo
pudo llegar a aprobarse en
Consejo de Gobierno este docu-
mento sin que antes fuera apro-
bado por la Junta de Escuela”,
asegura .

A partir de aqui, Cisneros dice
que nuestra Junta de Escuela
esta en rebeldia y ya no quiere
negociar con nosotros porque
“asegura que no somos, por lo
tanto, un organo competente
para negociar”. Se nombra una
comisidn estratégica nombra
por la Junta de Escuela para
negociar con él, con la que tam-
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poco finalmente ha negociado
nada.

En enero, en la publicidad de la
Universidad, Ingenieria Civil des-
parece del mapa de titulaciones
de la UPM.  Reclamamos des-
de la Escuela que eso no fuese
asi, que se incluyese. El director
de la Escuela dimite, pero como
su dimision no es irrevocable, el
rector no la ha aceptado.

El 15 de febrero, nos manifes-
tamos unos 200 estudiantes
ante la Asamblea de Madrid.
“Vino la prensa e hicimos ruido.
Nos reunimos con Podemos en
la Asamblea y estamos a la espe-
ra de organizar un simposio con
grupos parlamentarios en nues-
tra Escuela”, sefala Vaquero.

Una semana después en esta
misma Escuela se aprobo la
extincion del Grado en Consejo
de Gobierno.

El subdelegado explica que
Delegacion de Alumnos ha
pedido reuniones con el rector,
pero no ha logrado que la
Comisién Estratégica se reuna
con él para determinar hacia
donde se puede avanzar: no
sabemos st podemos plantear el
mismo plan de estudios cam-
biando Unicamente el nombre,
hacer un doble grado con otros
estudios, o alguna otra opcion
gue nos proporcione una salida.

“Para el rectorado, no somos
interlocutores validos. Y noso-
tros estamos en una Junta de
Escuela ignorada y un director
que ha dimitido pero no se va.
Deberia haber elecciones (..) ast
no podemos tomar decisiones ni
avanzar, aunque hay varios
grupo de trabajo manos a la
obra”, expone.
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EL FUTUR O DE LA MOVIL

AD URBANA

EL 10 de mayo, se organizada en Madrid, de la mano del diario El Espafiol, un foro sobre las claves de una movi-
lidad sostenible en los ambitos urbanos que reunia en dos mesas redondas muchas de las miradas implicadas
en su evolucion. Por ello, y puesto que consideramos que el papel de los ingenieros técnicos de Obras Pdblicas
y los ingenieros Civiles en la 6ptima organizacién de su evolucién es indiscutible, acudimos y os contamos la

esencia de lo que alli se abordé.

€
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Miguel Angel Uriondo, redactor
jefe de Empresas y Medios de El
Espafol, modero dos mesas redon-
das que generaron intervenciones y
debate de una docena de actores
implicados desde diversos prismas
en la movilidad de las cludades con
el foco puesto en Madrid.

La primera de las mesas, bajo el
epigrafe general de “El futuro de la
movilidad”, abordaron las tenden-
clas, los retos y oportunidades a los
que se enfrenta la movilidad del
futuro, que en todo momento se
considerd que debia ser una movi-
lidad sostenible.

Francisco Lopez Carmona, direc-
tor General de Gestion y Vigilancia
de la Circulacion del Ayuntamiento
de Madrid, fue el primero en inter-
venir  asegurando que el
Consistorio quiere instalarse en un
modelo de movilidad sostenible,
para lo que necesita actualizarse la
ordenanza de movilidad, repensar

&
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EL FUTURO DE LAGOVILIDAD URB
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la forma de utilizacion del espacio
urbano, la gestion de la contamina-
clén y otros muchos factores.

Reflexiona Carmona sobre las
diferencias entre generaciones que
existen respecto a la movilidad, no
solo en términos de necesidad,
como también de actitud, y destaca
gue mas alla del caracter estructu-
rador del transporte publico colec-
tivo, no se puede olvidar la movili-
dad peatonal, la movilidad compar-
tida, los servicios tradicionales utili-
zados de otro modo y los nuevos
serviclos que se estan ofreciendo.

Por su parte, Alvaro Femandez
Heredia, director Gerente en
Empresa Municipal de Transportes
de Madrid, centraba sus palabras
iniciales en demostrar que desde la
época del Imperio Romano ha
habido muchas revoluciones de la
movilidad, pero ninguna ha sido el
éxito que se esperaba. “No deberia-
mos perder la oportunidad de que
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esta revolucion de la movilidad sea
verde”. En el futuro, asegura,
Madrid sera una ciudad para las
personas y el coche auténomo vy
eléctrico seran claves del transporte
urbano. Pero, afade, por una cues-
tibn matematica y de espacio, la
movilidad de la ciudad pasa por el
transporte publico colectivo, aun-
que aun haya que solucionar “la
dltima milla", que dard hueco a
otras muchas formas y opciones.

EL director gerente de la EMT ase-
gura que en esta revolucidn “no
solo tiene que cambiar la tecno-
logia, sino nuestra cultura y nuestra
forma de pensar”, pues la movilidad
hasta ahora es una decision indivi-
dual que se basa en tiempo y coste,
no tanto en factores medioambien-
tales. Por lo tanto, “deberiamos
mover muchas decisiones indivi-
duales en funcion del bien comun”.

Por su parte, Susana Gémez
Garrido, subdirectora Adjunta de



Vehiculos de la Direccién General
de Trafico (DGT), respaldando la
idea sobre la importancia del trans-
porte publico colectivo, ha incorpo-
rado al debate una nueva variable:
la necesidad de una normativa del
transporte flexible y estable como
responsabilidad de las AAPP que
sirva para integrar con éste otros
medios de transporte que solucio-
nen la Ultima milla a través de la
empresa privada.

La DGT considera que la conduc-
cidn autdbnoma es clave en el incre-
mento de la seguridad vial de
hecho, esta llevando a cabo una ini-
clativa de mapping en dos ciudades
para comprobar en 2019 coémo
afecta a la mortalidad de los vulne-
rables. Ademas, teniendo en cuenta
el 'big data’ como tecnologia esen-
clal comenta otra iniciativa que
desde la institucion se ha puesto en
marcha en forma de plataforma de
conectividad en la nube destinada a
facllitar toda la informacion en
tlempo real pertinente para evitar
accidentes.

La micromovilidad, la necesaria
descarbonizacion del transporte, la
importancia del carsharing como
complemento al transporte colecti-
vo son otros de los asepctos desta-
cados por Gomez Garrido.

Por su parte, Javier Lazaro, direc-
tor de Digital Hub de Ferrovial, ha
abordado la digitalizacién de los
servicios como clave en la nueva
movilidad, pues en torno al 30% de
la contratacién de transporte se
hace por medios digitales en las
grandes ciudades de nuestro pais.

El coche es un caso de éxito tal,
que ha llegado al colapso, asegura
Lazaro, que insiste en un necesario
cambio de mentalidad al respecto
en una evolucion que le esta llevan-
do de ser propiedad a ser un
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medio, dicho de otro modo, de ser
un producto a ser un servicio. Pero
sobre todo, un cambio de mentali-
dad que hace pensar las ciudades
para las personas, no para los vehi-
culos, de modo que se adapte la
infraestructura, se implante un
nuevo modo de acceso a las ciuda-
des, etc, todo ello en una labor con-
junta publico-privada, pero que
pasa ademas por que la
Administracion procure un nivel de
servicio suficiente para todos y un
marco regulatorio estable.

En su intervencién,  Rocio
Carrascosa, CEO de Alphabet
Espana, introduce otro elemento a
tomar en consideracién: la evolu-
cion del parque movil en nuestro
palts. Hoy la media de edad de los

Madrid sera una
ciudad para las
personas y el coche
auténomo y eléc-
trico - Alvaro
Fernandez (EMT)

vehiculos en circulacion es de 12
ahos, que tienen un mal comporta-
miento con el medio ambiente. A
esto, se suma que la informacion
gue se esta dando al cludadano es
a menudo inadecuada: a dia de hoy
se venden menos vehiculos diésel
pero otros mas grandes y potentes
con grandes emisiones.

Elvehiculo compartido es necesa-
ro, asegura Carrascosa, quien insis-
te en que debe haber una regula-
clon, apoyo y respaldo desde la
Administracién para mantener la
calidad de vida de los ciudadanos.

Virginia Ocio, responsable de
Nuevas Iniciativas de Negocio de la
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Direccion General de Sostenibilidad
de Endesa, ha destacado que el
incremento de la poblacién en las
cludades hace que sean las
Administraciones municipales las
responsables de instalar un nuevo
modelo de movilidad, urbana y
sostenible, para cubrir las necesida-
des de movernos sin generar un
gran impacto negativo. Y el mode-
lo actual hace que sobre muchos
vehiculos en las carreteras. Hay que
conjugar el transporte privado y
publico colectivo para lograr el
éxito. Menos vehiculo privado y
mas apoyo para el transporte
menos contaminante revertira
positivamente en la congestion del
traficoy la calidad del aire en las ciu-
dades. "El transporte, urbano y no
urbano, debe ser eléctrico, compar-
tido y autbnomo’, considera Ocio. Y
para ello “es necesario que las
empresas trabajemos en innova-
cion’, afade. Y ademas, describe
iniciativas de sensibilizacion entre
los empleados, como la llevada a
cabo por Endesa que ha logrado
que el 6% de su plantilla (534) cam-
bien su coche térmico por uno eléc-
trico, y otras propuestas mas, que
ahade en el tiempo de debate,
como los planes de movilidad sos-
tenible de las grandes empresas,
opciones de teletrabajo, flotas pro-
fesionales eléctricas o de carsha-
ring, incentivos por uso del trans-
porte publico, etc.

En el espacio final de esta prime-
ra mesa redonda, se ha atendido
preguntas de los asistentes y se ha
puesto el foco sobre la ciudad de
Madrid, sobre la que su director de
Gestion y Vigilancia de la
Circulacién, ha sefialado que aun-
que no existen estudios aun sobre
los efectos de la implantacion de
tres mil nuevos vehiculos de carsha-
ring en la cludad sobre muchos
aspectos, st confirma que se ha
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constatado un aumento de la circu-
lacion (IMD) en relacion con la
mejora de la situacion econdmica
por parte de fuentes municipales y
que hay estudios privados que con-
firman que un porcentaje cada vez
mas elevado de usuarios renuncia
la propiedad de un vehiculo para
sus desplazamientos.

Sobre cdmo mejorar la movilidad
sin restringir el uso del vehiculo pri-
vado, el gerente de EMT dice que
desde su empresa se trata de
“seducir” al cludadano con un servi-
clo de calidad y sefala algunas de
las acciones puestas en marcha
para lograrlo, como la aplicacion
“Masmadrid” para ayudar al ciuda-
dano en la eleccion de sus despla-
zamientos, renovar el parque de
vehiculos, aumentar los carriles-
bus, y en definitiva, ser una mejor
alternativa para los cludadanos.

Inteligente e interoperable

Abria la segunda de las mesas
redondas que formaron esta jorna-
da, ‘“Iniciativas de Movilidad
Inteligente e interoperabilidad de
los medios de transporte”,
Sebastian de la Rica Castedo, presi-
dente de ITS Espana. En sus proyec-
clones de futuro, aseguraba que la
movilidad urbana seguira basando-

T T

Coreem

endesa

se en el transporte colectivo y que
acabarad siendo exclusivamente
eléctrica y su evolucion pivotara
sobre las TIC y la interoperabilidad,
con aplicaciones que permitan
tomar decisiones en funcion de las
particularidades individuales.

Entre otras cuestiones relevantes
— como la necesaria colaboracion
publico-privada, la facilidad de
pago, o los aparcamientos disuaso-
rios fuera de la ciudad-, De la Rica
apuesta firmemente por el peaton:
“todos somos peatones y el peaton
tiene que ser el rey de la ciudad y
tiene que estar siempre protegido’;
para ello, propone velocidades
maximas de 30 kms/h en carriles
proximos a espacios peatonales no
protegidos, independientemente
de que por ellas circulen bicicletas o
no. Para las bicicletas propone
espacios fisicamente segregados
que aporten seguridad y sobre las
motocicletas plantea un escenario
mas complicado por su peligrosi-
dad.

En general para todos, propone la
electrificacion de los vehiculos, pero
ademas de los problemas de esta-
clonamiento y contaminacion, es
necesario atender a los de conges-
tion, que necesariamente pasan por
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ferrovial

mytaxi

reducir presencia del vehiculo priva-
do.

Arturo Pérez de Ludia, director
Gerente de la  Asociacion
Empresarial para el Desarrollo e
Impulso del Vehiculo Eléctrico
(AEDIVE), comienza sefialando que
el vehiculo eléctrico soluciona dos
de los tres problemas principales:
contaminacion ambiental, acustica
y congestion. Sin embargo, “uno de
los obstaculos que tiene es que te
hace salir de tu zona de confort y
replantearte tus habitos de mouvili-
dad”, asegura. El teletrabajo es, a su
parecer, esencial para cambiar el
concepto de movilidad, pues la
mayoria de los desplazamientos de
la ciudad, se efectdan para despla-
zarse al lugar de trabajo, ast como el
precio, que a menudo, es un criterio
gue se tiene mucho mas en cuenta
que el factor medio ambiental

Pere Navarro, patrono de la
Fundacion PONS Seguridad Vial,
comienza su turno de palabra
dando la medida del papel que jue-
gan y jugaran las ciudades en siglo
XXI, pues aportan el 80% del PIB, el
80% de la emisiones contaminan-
tes a la atmosfera, etc. “Todo pasa
en las ciudades. Y la competitividad
de nuestras ciudades se juega en el



terreno de la movilidad”, asegura.
En las ciudades hay un exceso de
coches y para solucionar este pro-
blema de espacio hay que apostar
por la eficiencia, reduciendo el
numero de autos para mantener el
numero de desplazamientos.

Para Navarro, el hibrido y eléctrico
son soluciones a la movilidad en
combinacion con el transporte
publico y mas presencia de la
motocicleta que sustituya al
automovil El principal obstaculo de
la moto es de imagen y seguridad,
pues no tiene un espacio propio en
la ciudad, como tiene el peaton, la
bicicleta y el coche. La carga y des-
carga, el papel del comercio
electrénico y la logistica de Ultima
milla son otros aspectos sobre los
que es necesario reflexionar para
repensar el espacio urbano.

Y finalmente, Pere Navarro
recuerda la importancia de las nue-
vas tecnologias, el coche conectado
a otros vehiculos y a la infraestruc-
tura, recodando también el riesgo
de "no hacer nada” en espera de la
tecnologia. Ademas, ha puntualiza-
do que el coche auténomo le pare-
ce de gran utilidad en vias no urba-
nas, pero no para la movilidad de la
ciudad.

Para Susana Cuervo, directora de
Organizacion, Eficiencia y
Sostenibilidad de Correos, los retos
de movilidad de una empresa
como la que representa son enor-
mes, pues mas alla de la eficiencia
energética en sus instalaciones, es
imprescindible lograr gestionar de
la manera mas verde posible todos
los kildmetros que se recorren.
“Desde 1999 tenemos vehiculos
eléctricos en la flota, que hoy son
500" y que antes nadie queria
mientras que hoy son muy solicita-
dos.

Correos quiere reducir las 365.000
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t de CO, emitidas en 2017 a la
atmosfera. Para ello se eligen,
segun los tramos de distancia a
recorrer, los vehiculos idoneos con
la tecnologia adecuada, que sean
fiables, seguros, etc.

“Nos gustaria tener muchos dis-
tritos cero emisiones, pero para ello
se necesitan garajes donde guardar
y recargar vehiculos, por ejemplo.
Para ello se estan firmando acuer-
dos con distintos ayuntamientos,
por ejemplo”.

Sandra Sancho, directora de
Marketing y Comunicacidon de
MyTaxi, reflejé con su intervencion
como el desarrollo de soluciones

El incremento de la
poblacién en las
ciudades hace que
sean las
Administraciones
municipales las
responsables de
instalar un nuevo
modelo de movili-
dad -Virginia Ocio
(Endesa)

tecnoldgicas esta jugando un papel
muy importante en la moderniza-
clon de sistemas tradicionales.
MyTaxi, asegura, como una solucion
de movilidad que finalmente esta
siendo protagonista en la reconver-
sion del ecosistema urbano, gracias
a la digitalizacion de la ciudad, la
'smartcity’.

Ademas, Sancho ha hablado del
incremento de la "ecoconciencia”
social, en lo relativo al transporte
publico, el reciclaje, etc, una clave
en el cambio de habitos y concien-
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cla que para alcanzarse, tanto la
Administracién como la empresa
privada, deben colaborar.

La eficiencia, en relacién a la
movilidad, es imprescindible para
Sacho que adelanta el proyecto en
que trabaja MyTaxi, que esta crean-
do una gran plataforma en que el
taxi conviva con el transporte publi-
co 0 el carsharing tratando de faci-
litar al ciudadano la mejor opcion
de movilidad para su desplaza-
miento.

Por su parte, Raul Gonzalez
Martin, experto en innovacién en
automocion de World Shopper
Expert, ha cerrado la ronde de inter-
venciones de esta segunda mesa
redonda. En primer lugar, ha expli-
cado qué es World Shopper Expert,
una red de conocimiento sobre el
automovil y la movilidad en ciudad
que identifica fendmenos de inno-
vacién en cualquier parte del
mundo. Y, aclara, “lo que ocurre en
Madrid, es lo mismo que ocurre en
el extranjero’, refiriéndose al éxodo
hacia las ciudades creando proble-
mas de movilidad.

Sobre nuestra ciudad asegura:
“Madrid es una de las capitales de la
movilidad europeas mas avanzada.
No hay otra en la que haya hasta
cinco modelos de carsharing a la
vez". Sin embargo, a la hora de
comentar el Plan de Calidad del
Aire insiste en que no tiene en
cuenta las necesidades de mouvili-
dad de las personas, sino solamen-
te las emisiones. "La movilidad
puede ser o no sostenible, pero
sobre todo tiene que ser suficiente”,
insiste.

Y finaliza asegurando que la inte-
ligencia artificial, la gestion de los
datos y la realidad virtual seran las
tecnologias del futuro en la movili-
dad, de un futuro que para él sin
duda, sera eléctrico.
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LA GRAN VIA DE MADR

UNA APROXIMACION AL SIGLO XXI

Por Federico Rodriguez Rodriguez

Cuando llegues a Madrid, chulo-
na mia, voy a hacerte emperatriz
de Lavapiés; y a alfombrarte de
claveles la Gran Via...

El compositor mejicano Agustin
Lara, en su famosa cancion
“Madrid”, utiliza la Gran Via como
primera referencia a las calles de la
capital. Esta circunstancia no nos
debe resultar extrafia, para cual-
quiera que sea preguntado por la
calle que mejor representa a esta
cludad o que se le viene al pensa-
miento en primer lugar, ya sea
madrilefio o foraneo, con casi total
seguridad dira que la Gran Via.

Pero, ;qué es lo que motiva la
relevancia de esta avenida?

Desde la Gran Via en obras, nuestro
compafiero Federico Rodriguez, técnico
en el Ayuntamiento de Madrid y autor
de esta colaboracién
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La respuesta a esta pregunta
probablemente estriba en un
cUmulo de factores urbanisticos,
sociales, econémicos, culturales
etc, que se inician en la primera
gran reforma de la Gran Via de
principios de siglo XX, cuyo origen
veremos brevemente.

1.- Antecedentes historicos

El crecimiento de la poblacion, la
denominada «revolucion
demografica», tuvo su expresion
mas importante en todo
Occidente a lo largo del siglo XIX
lo cual incidié activamente en el
desarrollo de la Revolucién
Industrial. Madrid no fue ajeno a
esta renovacion social, st bien se



produjo con unas décadas de
retraso. Asi, el censo de 1846 indi-
caba 206.714 habitantes, mientras
que en 1860, habia crecido hasta
alcanzar los 298426 habitantes, es
decir un incremento superior al
44%, y ya en 1877 Madrid habia
ganado otros cien mil habitantes
(397.816, segun el censo nacional
de ese afo) y rebasaba amplia-
mente el medio milldén en 1900
(539.835). Este hecho determino la
imperiosa necesidad de abando-
nar el constrefiido y obsoleto teji-
do urbano del interior de la cerca
de Felipe IV. La consecuencia fue la
configuracién de Madrid en la pri-
mera mitad del siglo XX debida al
Plan de Carlos Marla de Castro,
gue conforma un Ensanche de la
capital como resultado final del
debate urbanistico que a lo largo
del periodo central del siglo XIX se
produjo entre los defensores de la
reforma interior a la verja de Felipe
IV'y los partidarios de la mejora en
la movilidad, que consideraban
que el bienestar sélo se podria
alcanzar con la ampliacién conse-
cuente con un Ensanche. Incluso
existla una tercera postura teorica,
mas ecléctica y pragmatica, que
proponia intervenir en el tejido
urbano existente pero ampliando

su perimetro con leyes de forma-
cion propias, defendida por
Fernandez de los Rios.

Como abanderado de la reforma
interior estaba Ramon  de
Mesonero Romanos cuyo argu-
mento se basaba en que la desa-
mortizacion de los bienes eclesias-
ticos abordada en 1836 por el
ministro de Hacienda Juan Alvarez
de Mendizébal, habia puesto prac-
ticamente la mitad de los bienes
inmuebles de Madrid a disposicion
para todo tipo de usos, especial-
mente de vivienda. No obstante,
se necesitaba la destruccion de
muchos conventos e iglesias para
esponjar el tejido urbano con nue-
vas plazas, calles y espacios verdes,
y para construir o acondicionar
edificios para nuevos equipamien-
tos y de cuyo desarrollo surgen
algunas plazas como: Tirso Molina,
Vazquez de Mella (hoy Pedro
Zerolo), o Santa Barbara, y edificios
como las Cortes, el mercado de
San Miguel, y la universidad de San
Bernardo.

La opcién “vencedora” de cons-
truccion del Ensanche, del ingenie-
ro y arquitecto Carlos M. de Castro
tuvo la misma inspiracion de con-
formacidon hipodéamica o en
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cuadricula, que la desplegada en el
plan realizado casi simultanea-
mente en Barcelona por el tam-
bién ingeniero Ildefonso Cerda.

2.- La adaptacién de la Gran Via
al siglo XX

A pesar del inicio de las obras
conforme al plan de Ensanche
aprobado, en 1868, el arquitecto
Carlos Velasco recibe el encargo
de proyectar la prolongacion de la
Calle Preciados hasta la Plaza de
San Marcial, hoy Plaza de Espana
como preludio de lo que sera en el
futuro la Gran Via. Este proyecto
no llegd a materializarse, no obs-
tante, en 1897 se encargaba su
revision y puesta al dia a los arqui-
tectos municipales José Lopez
Sallaberry y Francisco Andrés
Octavio los cuales obtienen a prin-
cipios de 1899 la autorizacion para
abordar el proyecto definitivo, titu-
lado “Proyecto de saneamiento
parcial denominado: Reforma de
la prolongacién de la Calle de
Preciados y enlace de la Plaza del
Callao con la Calle de Alcala” con
un presupuesto de 12.620.077,07
pesetas. Los proyectistas propo-
nen una avenida de 1316 m. arti-
culada en tres tramos rectos: Plaza
de Leganitos — Plaza del Callao con

Algunos ejemplos de la arquitectura presente en la Gran Via
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Mas ejemplos de la arquitectura presente enla Gran Via

una anchura de 25 m. y dos rasan-
tes separadas por la confluencia
de la Calle Isabel la Catolica; Plaza
del Callao — Plaza de la Red de San
Luts, con un ancho de 35 m, rasan-
te Unica y configuracion de bule-
var; y Plaza de la Red de San Luis -
Calle Alcala, de nuevo con 25 m.y
una sola rasante. La operacidn
afectaba a una superficie total de
14151048 m2, repartidos en 48
calles, de las que desaparecian 14
y se reformaban 34, e incumbia a
358 fincas.

3.- La Gran Via,
urbanistico de la ciudad

referente

Llegamos asi a la presencia de la
Gran Via con una imagen muy
similar a la que hasta la actualidad
hemos podido disfrutar, y que se
ha constituido como auténtica
pantalla de la arquitectura monu-
mental y del patrimonio arqui-
tectdnico de la ciudad. No en vano,

inmuebles como, el Edificio
“Metropolis”, el Edificio “Grassy”, el
Edificio “Gran Pefa”, el Edificio de
“Seguros La Estrella”, el actual
Hotel de Las Letras, antes viviendas
del conde de Artaza, la “Casa
Matesanz"” en Gran Via 27, obra del
famoso  arquitecto  Antonio
Palacios, el Edificio “Telefénica”, el
antiguo Teatro del marqués de
Fontalba, en Gran Via 30, el Edificio
“Madrid-Paris”, en Gran Via 32, o el
Edificio "Carrion” o “Capitol’, jalo-
nan el recorrido que podemos dis-
frutar sin mas que elevar la vista en
nuestro paseo por este magnifico
eje viario.

Asimismo, desde su misma
construcciéon aun con el incipiente
trafico rodado, la Gran Via se pre-
sent6 como un potente eje viario,
gue no solo favorecia la conexion
este-oeste de las carreteras N-Il y
N-VI como via de paso, sino que se
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erigidé como un referente para el
trafico del centro de la ciudad por
la gran capacidad que ofrecia con
sus tres carriles por sentido y las
multiples conexiones con calles
constituyentes del nucleo historico
de la ciudad.

También desde su origen pero
con especial trascendencia a partir
de la segunda mitad del siglo XX,
la Gran Via representa el foco cul-
tural de la capital. La proliferacion
de cines y teatros permitid que
buena parte de la poblacion
madrilefa y transelnte tuviera
posibilidades de acceder a la ofer-
ta cultural que se presentaba, con
locales ya miticos como fueron el
cine Avenida, el Palacio de la
Prensa, el Palacio de la Musica, el
cine Callao, el Capitol el Rex, el
Lope de Vega, o el cine Azul, y para
el mundo literario, La Casa del
Libro o las legendarias librerias de



la calle Libreros. Esta oferta cultural
perdura hasta nuestros dias y la
Gran Via sigue siendo considerada
en el imaginario popular, la calle a
la que hay que ir para ver una peli-
cula, un musical o una obra de
teatro. Este hecho suponia y aun
evidencia un indudable iman al
transito peatonal fundamental-
mente en el tramo comprendido
entre Callao y Plaza de Espana.

No podemos obviar la tentacion
que entrafna la Gran Via desde la
perspectiva mercantil. Si bien
durante buena parte de su ya
centenaria existencia, los nego-
clos se circunscribian al zocalo
comercial y de los cuales subsis-
ten notables y lujosos ejemplos, la
transformacién de las costumbres
ha hecho que se instalen nuevos
negocios con implantacion en
edificilos completos que motivan
auténticas avalanchas peatonales
y la ya famosa “valla de los que
esperan” mientras compran los
familiares.

Estos dos ultimos aspectos sefa-
lados a los que afadirtamos la ina-
gotable propuesta gastrondmica y
hotelera hacen también de la Gran
Via un polo de atraccion turistica a
nivel nacional e internacional.

Ejemplos de locales de lujo en el zécalo comercial

Y como olvidar el soporte afecti-
vo que la Gran Via ha representa-
do y representa para multitud de
declaraciones de caracter social,
desde manifestaciones politicas,
de demandas laborales, de reivin-
dicacion de determinados colecti-
vos e incluso de celebracién de
triunfos deportivos.

4.- La llegada del siglo XXI.-
Cambios en los modos de movili-
dad

Con la llegada del siglo XXI se
pone de manifiesto una alteracion
del modelo de movilidad, la sensi-
bilizacién en materia de contami-
nacidn ambiental y acuUstica, la
propension a mejorar la calidad
del aire, unido a una imparable
expansion del modo peatonal,
generan una insatisfecha deman-
da de espacios susceptibles de uso
"a pie” y de oferta de transporte
publico en detrimento del uso del
vehiculo privado. Se percibe un
cambio de paradigma al que no
debe ser ajeno el urbanista por lo
que, en lo referente a la Gran Via,
se realiza un analisis del espacio
existente, observando que la distri-
bucion del mismo es desequilibra-
da a favor de un trafico como es el
del vehiculo privado que represen-
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ta un 20% del total de usuarios
pero que sin embargo consume
un 40% de la seccion util.

5.- Analisis de la movilidad
actual

En lo referente al transito peato-
nal, el andlisis concluye que con
aceras de entre 4 y 8 metros segun
el tramo, con mobiliario urbano
(quioscos, paradas de bus,.) que
reduce el espacio Util y con perme-
abilidad transversal limitada, es
dificil atender a la demanda exis-
tente. Tan es asi, que en aforos rea-
lizados, se han dado resultados tan
sorprendentes como de hasta
7.000 peatones/hora a la altura del
edificio de Telefénica.

Se observa asimismo la inexis-
tencia de una oferta ciclista segre-
gada: no existe carril-bici, lo cual
en los tramos ascendentes y fun-
damentalmente en aquellos con
mayor porcentaje de pendiente,
dificulta la convivencia de la bici-
cleta con el resto de vehiculos.

Desde la perspectiva del trans-
porte publico, se muestra una
saturacion de autobuses y taxis ya
que se contabiliza una media de
un autobus cada minuto en los tra-
mos proximos a Plaza Espafa y
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Plano de planta. Tramo entorno de la Plaza de Callao

mas de un 20% de los vehiculos
son taxis.

Finalmente, se comprueba la uti-
lizacidn como via de paso por
parte de los vehiculos, con una
estimacion que supera el 40% del
trafico rodado total por Gran Viay
con niveles de saturacion superio-
res a 0,7, especialmente en ambos
extremos: en las intersecciones
con Alcala y Plaza Espana.

6.- De viario de tréfico a via civi-
ca.- Andlisis de la transformacién y
contenido del proyecto

Con los analisis efectuados y
basandonos en la problematica
detectada, se propone un cambio
en la configuracién de la Gran Vi,
cuyo modelo se ensaya en las
Navidades de 2017 con la amplia-
cion de las aceras mediante valla-
do portatil y la restriccion del acce-
so con control policial en dias

Detalle de pavimentacion

especificos, ofreciendo unos resul-
tados como son:

a) Incremento del nUmero de
peatones y mejora de su nivel de
servicio, con un aumento de entre
el 60% (sin limitacion de accesos)
y un 134%. (con limitacion de
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acceso), alcanzandose cifras supe-
riores a los 100.000 peatones dia-
rios en algun tramo.

b)  Incremento del nimero de
ciclistas de un 26% en el mes de
diciembre y de un 20% en el mes
de enero.



Instalacién de canaleta en ampliacién de
aceras

c¢) Mejora en el transporte
publico, con una reduccion en el
tiempo empleado en el recorrido
de los autobuses de mas de dos
minutos (25%) y un aumento de
la velocidad de casi 2 Km/h (28%).

d) Disminucién del trafico,
con una reduccidon media de un
41% en el periodo navidefio.

Todo ello lleva a concretar una
transformacién de la Gran Via,
desde su consideracion de eje
principal de trafico a la propuesta
de via de caracter con compromi-
so soclal cuyo proyecto se desa-
rrolla con los siguientes objetivos:

« Adaptacién a la normativa de
accesibilidad universal

* Mejora de la movilidad peato-
nal longitudinal y transversal

 Equilibrio entre todos los
modos de transporte priorizan-
do al peatdn, al transporte
publico y a la bicicleta.

« Eliminaciéon del 50% del trafico
en vehiculo privado

COLABORACION

Seccién proyectada entre Plaza de Espaia y Callao

* Incentivo a la movilidad ciclis-
ta

« Maxima continuidad en las
aceras a lo largo de todo su
recorrido

* Nuevos pasos de peatones
longitudinales y eliminacion de
obstaculos e impactos negati-
VoS

« Creacidn de ambitos estancia-
les arbolados

« Mejora en los accesos a las
bocas de metro y a las marque-
sinas de autobus

* Nuevos elementos de mobilia-
rio urbano, alumbrado publico y
sefalizacion

Y que se formaliza con:

» Ampliacion de ambas aceras
mediante la supresion de dos
carriles de circulacién (uno por
sentido), con la mejora de la per-
meabilidad transversal a partir de
6 nuevos pasos de peatones vy la
ampliacion de la seccidon de los
existentes. La extension de la
acera supone la disposicion de
una limahoya con la instalacién
de una canaleta corrida en la linea
que hasta la realizacion de la
obra, definia el bordillo. Esta con-
figuracion se realiza por la necesi-
dad de crear una doble pendien-
te. No es viable modificar las
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cotas de la actual calzada debido
a la existencia de numerosas
infraestructuras cuya reubicacion,
ya sea en planta, ya en alzado, es
imposible.

« Creacién de un carril bici
segregado en sentido ascendente
entre Plaza de Espafa y Callao y
ciclocarril en el resto de los tra-
mos.

« Limitacion de acceso (sélo
residentes, emergencias, aparca-
mientos y carga y descarga princi-
palmente), con la implantacién
del Area Central de Prioridad
Residencial.

« Limitacion de la maxima velo-
cidad a 30 km/hora.

En definitiva, con la obra en
curso se intenta procurar una
nueva Gran Via en la que se con-
juguen las necesidades de la
pujante demanda peatonal vy
ciclista de trafico “blando”, con las
innegables exigencias de acceso a
trafico rodado obligado. De esta
manera se consigue crear un
espacio de convivencia entre
modos de movilidad, una verda-
dera via civica que destaque en el
paisaje urbano del Madrid del
siglo XXI.

Federico Rodriguez Rodriguez
Ingeniero Civil.
Colegiado n°; 8727
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MERINO

[ONIO BELLO-MORALES

Amante de los viajes (conoce mas de 35 paises), domina 3 idiomas (Aleman, Inglés y Francés) ademas del
materno; ha escrito siete libros y se define como un “self-made man,” pues cualquier tema técnico que le
ha interesado le ha servido para desarrollar su version mas autodidacta. Contactamos con Antonio Bello
Morales Merino para que nos hable de Terratecnia Earth Sciences, empresa especializada en sistemas y
estructuras para la prevencién y mitigaciéon de los grandes desastres naturales como terremotos, tsunamis,
tifones y marejadas ciclénicas. Fundé Terratecnia hace mas de 14 afios y desde entonces ha desarrollado
grandes proyectos de investigacion como EVEREST. (Emergency Vertical Evacuation Shelter from
Tsunamis and other natural disasters) ya patentado en varios paises.

Terratecnia Earth Sciences nace
de la inquietud personal de nues-
tro compafiero quien reconoce,
que la lucha entre el hombre y las
fuerzas de la naturaleza supone un
reto que tenemos que afrontar
para salvar vidas humanas de los
desastres naturales.

Para hablar de ello, nos recibio en
sus oficinas de Tres Cantos para
que nos explicara el concepto
general, alcance y aplicacion de sus

Vertical Evacuation

proyectos a nivel internacional

¢Cudl es su formacion principal y
complementaria?

Soy Ingeniero Técnico de Obras
Publicas por la Universidad
Politécnica de Madrid. Ademas
estudié Arquitectura en la misma
Universidad. Posteriormente, en
Alemania hice un curso de
Bauingenieur;  posteriormente
cursé Urbanismo y me diplomé en
el Instituto Goethe de Munich.
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En aquella época proyecté con la
empresa ‘Integral, Ingenieur und
Architekten” la ampliacion del
aeropuerto de Kéln-Bonn, asi
como varios proyectos medioam-
bientales en la misma ciudad.

¢Cuales fueron sus primeros
avances en el terreno profesional y
sus actividades actuales en relacion
a los desastres naturales?

A mi regreso a Espanfa hice opo-
siciones y entré de funcionario de



carrera en el entonces MOPU.
Posteriormente solicité la exceden-
cia para dedicarme plenamente a
la investigacion de desastres natu-
rales después de largas estancias
en Tohoku (Japon) y Oregdn
(USA).

A partir de aqui la creacion de
Terratecnia Earth Sciences y el
desarrollo  del proyecto estrella
EVERES.T. me abrieron las puertas
de la investigacion de desastres
naturales después del tsunami del
Sureste Asiatico y de la catastrofe
de Tohoku (Japon) del 2011.
Recientemente desde Trujillo
(Pertl) he desarrollado un avanzado
proyecto retrofit (rehabilitacion
antisismica) de la Iglesia de
Santiago de Chuco, en el corazon
de los Andes en el departamento
de La Libertad, al norte del Pert, en
donde he abierto unas oficinas
para el desarrollo de proyectos
antisismicos en el continente ame-
ricano.

Actualmente, con el equipo que
dirijo, estamos proyectando siste-
mas anti-sismicos y anti-tsunamis
en la Costa Verde de Lima en Peru
y proyectos anti-tsunamis para la
Costa Oeste de EEUU (en los esta-
dos de Oregdn y Washington), que

esperan la llegada del "big-one”
paralelamente a nuevos sistemas
contra las “storm surges” (mareja-
das ciclonicas) de Bangladesh y
proyectos anti-tsunamis para las
costas de Nagoya, al sur de Tokio
ya que se esta esperando un gran
desplazamiento  tectonico en
Tokai (Japon).

Terratecnia Earth
Sciences, especiali-
zada en sistemas y
estructuras para la

prevencion y mitiga-
cion de los desastres
naturales como te-
rremotos, tsunamis,
tifones y marejadas
ciclénicas

En la ingenieria de prevencion
de desastres, no es valido conside-
rar si se producira una determinada
catastrofe natural es mas realista
hablar de cuando y donde se pro-
ducira.
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iCémo surgid la idea de
Terratecnia Earth Sciences?

Terratecnia Earth Sciences, de
amplia proyeccion internacional,
tiene como objetivo basico, investi-
gar los procesos geotectonicos que
periddicamente se reproducen en
los litorales del Indlico y del Pacifico,
afectando especialmente a las costas
surasiaticas y americanas, aunque las
costas atlanticas de Norteamérica
han sufrido recientemente violentos
ataques naturales en forma de hura-
canes, especialmente en las costas
de Florida y Texas.

A partir de aqui nos surge la
inquietud de crear sistemas anti-
desastres para prevenir los grandes
cataclismos naturales y aplicar ade-
cuados proyectos para la preven-
cion y mitigacion de estas fuerzas
de la naturaleza que se manifiestan
Intensamente por tierra, mary aire.

Los sistemas que hemos proyec-
tado, responden ademas a la miti-
gacion de otros fendmenos no
menos importantes de generacion
humana como explosiones, atenta-
dos, incendios, derrames quimicos
incluso a otras fuerzas naturales
incontrolables como el vulcanismo
y los tornados.
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En nuestro laboratorio hemos

reproducido a escala reducida la
generacion de los tsunamis, terre-
motos y marejadas ciclonicas y el
comportamiento de los prototipos
de EVEREST. ante las fuerzas
tectonicas y eolicas generadas, con
lo cual disponemos de una infor-
macion valiosa para justificar los
sistemas tedricos disefados.

Todo ello tiene como superior
objetivo la proteccion de vidas
humanas. En este contexto, nos
llama poderosamente la atencion
el hecho de que, aunque a nivel
internacional, existen todo tipo de
mercados derivados de la produc-
cion artesanal, industrial y agricola,
es practicamente inexistente un
mercado internacional de sistemas
anti-desastres cuando, por encima
de valoraciones econdmicas, se
trata de la proteccion y salvaguar-
da de vidas humanas, cuando
anualmente mueren miles de per-
sonas por desastres naturales, sean
terremotos, tsunamis o los temidos
y esperados episodios ciclonicos
de Asia y América.

Asi pues, entiendo que ante este
escenario de destruccion y muerte
por fuerzas de la naturaleza, la defi-
nicion y disefio de estructuras anti-

desastres deben recibir una adecua-
da atencion por los poderes publi-
cos y privados a nivel intemacional
entendiendo que las fuerzas de la
naturaleza no disefan fronteras ni
excluyen territorios, aunque tam-
bién es cierto que los paises limitro-
fes con el Pacifico y el Indico consti-
tuyen un mayor factor de exposi-
cion y riesgo a nivel planetario.

Es por ello que de las investiga-
ciones que hemos desarrollado
surge el disefio fundamental de
EVERES.T, edificio para salvaguar-
dar vidas humanas ante un desas-
tre natural (terremoto, tsunami, tor-
nado, ciclon) o humano (explosion,
derrames quimicos).

EVERES.T. (sistema patentado)
consiste en un edificio homogé-
neo, sin puertas ni ventanas (pero
sin el concepto de bunker) proyec-
tado para acoger en pocos minu-
tos a gente despavorida, huyendo
de las fuerzas de la naturaleza. Su
destino es basicamente zonas
urbanas costeras, sin cotas natura-
les elevadas (colinas) o edificios de
altura.

$Por qué esta construccion es un
refugio para todo tipo de situacio-
nes de emergencia ante catastro-
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fes? ;Cuales son sus particularida-
des y especificaciones técnicas?

La geometria de EVERES.T.
puede parecer fuera de lo comun,
pero estd pensada con mucho
rigor. Su forma resiste perfecta-
mente el ataque de una ola de tsu-
nami (tanto de entrada in-land
como de regreso a la costa) y tam-
bién soporta adecuadamente el
ataque de una marejada ciclonica
(storm surge), un tifon del Pacifico
0 una explosion cercana. Su estruc-
tura eliptica permite desviar eficaz-
mente la ola ciclonica, colaborando
en la respuesta hidrodinamica de
un destructivo régimen turbulento.

Todos estos conceptos, obvia-
mente estan justificados por
exhaustivos calculos de resistencia
y estabilidad, segun se detalla en
cada proyecto.

Se ha elegido la forma geométri-
ca de la elipse de EVERES.T. por-
que es la mas adecuada para hacer
frente a impactos laterales y fronta-
les. Los wvuelos de los pajaros, los
peces, incluso los submarinos crea-
dos por el hombre, adoptan la
forma eliptica. EVERES.T. es una
elipse perfecta y cada modelo sigue
una formula exacta para su disefio.



Es también importante senalar
que la edificacion se ha planteado
en varios formatos, bien estudia-
dos, con pequenas variaciones en
su forma y capacidad, para adap-
tarse a las diversas necesidades.
Existen tres modelos A By C que
se adaptan a distintas zonas
geograficas. No es igual disefiar un
EVERES.T. para Sumatra que para
Alaska, donde los riesgos, las altu-
ras necesarias para superar las olas
previstas y el nivel de poblacion
también son diferentes.

El mayor de los EVERES.T.
disefados alberga en caso de
catastrofe un minimo de 5000 per-
sonas (considerando que cada per-
sona necesita un metro cuadrado,
pero que en caso de emergencia
siempre se podra aumentar esta
cifra) y en tiempos normales puede
utilizarse como punto de encuen-
tro y ocio de la poblacion y funcio-
nar como aula, sala de conciertos o
exposiciones, observatorio,
almacén o incluso alojar un faro, ya
que tiene altura y visibilidad sufi-
cientes, o de cualquier otro tipo de
actividad que haga util la instala-
cion mas alla de las emergencias.

(En qué fase de ejecucion se
encuentra EVERES.T.?

Se presentd en la Universidad
japonesa de Tsukuba el sistema
preliminar de EVERES.T. donde
fue recibido con gran interés.

Para justificar la eficacia del siste-
ma EVERES.T. a nivel internacional
conviene ahadir que en el TEBEI
(Tsunami  Evacuation Building
Efficiency Index), EVERES.T.
adquiere el valor 26 mientras que
otras realizaciones de Asia y
Ameérica no sobrepasan del valor 4,
con lo cual se confima que
EVERES.T. es el mas eficaz sistema
anti-desastre a nivel planetario.

En Europa no hay muchas opcio-

nes para este sistema, pero se han
editado ya catalogos en inglés y
Jjaponés y se va a presentar en 23
paises de alto riesgo. Queremos

En la ingenieria de
prevencion de desas-
tres, no es valido con-
siderar si se producira

una determinada
catastrofe natural: es

mas realista hablar de
cuando y donde se
producira

hacerlo llegar en primer lugar, al
gestor, alcalde, concejal o politico
que no es técnico pero que toma
decisiones sobre la idoneidad de
EVERES.T. para su area; asimismo,
al técnico, cientifico, ingeniero o
arquitecto de las zonas costeras,
que va a entender toda la informa-
cion que ofrece nuestra invencion.
Y en definitiva, a la persona de la
calle que es la mas expuesta a los
desastres naturales.

Actualmente, Terratecnia Earth
Sciences tiene una oficina en Perd,
ademas de la de Madrid, y preve-
mos abrir otra en San Francisco.

(Qué aconsejarias a nuestros
compariieros que quieran empren-
der su propio proyecto empresarial?

Vivimos en un mundo globaliza-
do y no podemos ignorarlo. Es
necesario tener claro si queremos o
no disfrutar de estas posibilidades.

La ingenieria en nuestro pais
ofrece hoy limitadas oportunida-
des. Podriamos decir que las gran-
des obras “estan ya hechas”. Con
las redes de autovias y ferrocarriles
de alta velocidad, se han construi-
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do grandes obras en nuestro pais.
Pero hoy ya tenemos estupendas
carreteras y magnificos ferrocarriles
de alta velocidad y ahora se avanza
vertiginosamente en la linea de
energlas renovables.

Fuera de Espafa, el mercado es
ilimitado. Perd, por poner un ejem-
plo que conozco bien, es un mer-
cado en alza, donde hay grandes
cosas por hacer y su tamanio es casi
tres veces mas grande que Espana.

Ademas, mi apuesta clara es por
la investigacion, por la busqueda
de  nuevas  oportunidades.
Siguiendo el ejemplo peruano, alli
con una zona costera con un clima
desértico de escasas precipitacio-
nes, si que tienen en cambio
mucha niebla. Se esta trabajando
para convertir la niebla en agua y lo
estan logrando.

En un proyecto como
Terratecnia, ha hecho falta mucha
intrepidez y paciencia donde es
dificil adoptar un calendario fijo.
Hay que aplicar métodos cientifi-
cos, contrastando y evaluando las
realizaciones existentes en América
y Asia y estudiando los métodos
probabilisticos de ocurrencia de
desastres, analizando ademas los
niveles de exposicion y riesgo exis-
tentes en las franjas oceanicas cos-
teras mas expuestas, teniendo en
cuenta que, por razones complejas,
las extensas zonas mas despobla-
das del planeta son las menos afec-
tadas por violentos movimientos
tectonicos o atmosféricos como
Siberia, Canada, El Sahara o el out-
back australiano. Todo lo que se
lleva a cabo “ex novo” es enfrentar-
se a lo desconocido. Este proyecto,
como todos los de su naturaleza,
implica mucha investigacion,
mucho trabajo, tiempo y esfuerzo,
amplias referencias bibliograficas,
abundantes contactos internacio-
nales y muchos viajes por todo el
planeta.
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PLAN INTEGRAL DE ME

DE CE

EJORA DE LOS SER VICIOS
CANIAS DE MADR.

El pasado mes de abril, Ifigo de la Serna, ministro de Fomento hasta el mes de junio, presentaba per-
sonalmente el Plan integral de mejora de los servicios de Cercanias en Madrid 2018-2025, dotado con
5089 millones de euros, para mejorar la fiabilidad y capacidad de la red, las estaciones, afrontar un pro-
ceso de transformacién con un nuevo eje transversal, incrementar la cobertura de la red e incorporar nue-

VoS trenes.

Caracteristicas técnicas.

Numero de
estaciones:

Longitud total
de la red:

Porcentaje de
red electrificada:

' Edad media [ 19,65 j

de lavia | gfos. ]

Caracteristicas de la Infraestructura ferroviaria

Durante el ultimo afio, se ha tra-
bajado para realizar un diagndstico
en profundidad de la situacién,
tanto de la infraestructura como del
material rodante, en la red de
Cercanias en Madrid y se han esta-
blecido nueve ejes de actuacion
para garantizar la fiabilidad y cali-
dad del servicio. Todas ellas se con-
figuran en el Plan Integral de
Mejora de los servicios de Cercanias
en Madrid que se presentaba en
abril, mucho antes de pensar que
pudiera darse un cambio de
Gobierno; el Plan dispondra de
5.089 millones de euros hasta 2025,
de los cuales 2.274,8 millones
corresponderan a Adif y 2.815
millones a Renfe.

Las Cercanias de Madrid registra-
ron el pasado afio mas de 241
millones de viajeros, cuentan con

mas de 360 km, 9 lineas comercia-
les y 92 estaciones. Con esta estruc-
tura, y en sus 1335 servicios diarios
en laborables, la satisfaccion con el
sigue siendo notable (en torno a 7
puntos), aunque el aumento de las
incidencias (el 80% causadas por el
sistema ferroviario y el 20% por
otros factores) o el descenso en la

EJE 1

FIADILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA.

EJE 2
INCREMENTG CAPACIDAD
DE LA INFRAESTRUCTURA.

EJE3

ESTACIONES ¥ APARCAMIENTOS.

EJE A4

DESARROLLO DE LA RED.

EJES
MEJORA DE LA DISPONIBILIDAD
¥ FIABILIDAD DE MATERIAL
RODANTE EXISTENTE.
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GUADALAJARA

SE HAN ESTABLECIDO LOS SIGUIENTES EJES DE ACTUACION.

Control y

96% Tastce.
A% ke,

puntualidad (del 98,6% en 2011 al
96% en 2017) han sido clave a la
hora de elaborar este Plan Integral
de Mejora.

Las actuaciones se van a distribuir
en nueve ejes: fiabilidad de la
estructura, incremento de su capa-
cidad, estaciones y aparcamientos,

EJE &

NUEVO MATERIAL RODANTE.

EJE7
INSTALAGIONES DE MANTENIMIENTO
DE MATERIAL RODANTE.

EJES8

MEJORA DE LA FRECUENCIA.

EJE 9

SISTEMAS DE INFORMACION,




desarrollo de la red, mejora de la
disponiblidad, nuevo material
rodante, mantenimiento  del
mismo, mejora de la frecuencia y
sistemas de informacion mas efi-
clentes.

Infraestructura

Los cuatro primeros ejes recogen
las actuaciones destinadas a la
renovacion de las infraestructuras
ferroviarias con el objetivo de
aumentar su fiabilidad y capacidad,
ast como a la extension de la red y
seran ejecutadas mayoritariamente
por Adif. También contempla actua-
clones en el ambito de los aparca-
mientos y las estaciones.

Concretamente, el Eje 1 supondra
una inversion de 432,5 millones de
euros, que se emplearan en la reno-
vacién de via y catenaria de algunos
tramos; la sustitucion de circuitos
de via y enclavamientos; la instala-
cién del bloqueo automatico bana-
lizado en el trayecto San Cristdbal-
Aranjuez o la implantacién del sis-
tema de seguridad ERTMS en algu-
nos tramos.

Una actuacién destacada sera la
renovacion de la via y electrificacion
del tunel de Recoletos -que conec-
ta las estaclones de Atocha
Cercanias y Madrid Chamartin- que
soporta el paso de 250 trenes dia-

PROLONGACIONES EN ESTUDIO
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ros, y para mejorar sus prestaciones
se sustituira la via en balasto por via
en placa y la catenaria flexible por
catenaria rigida.

El Eje 2, que supondra una inver-
sién global de 5458 millones de
euros, recoge las obras destinadas a
ampliar la capacidad de la infraes-
tructura y medidas para la descon-
gestion de las lineas, que incluye
desdoblamientos de via en puntos
clave para aumentar la capacidad o
independizar las circulaciones de
trenes de Cercantas de las de media
y larga distancia o mercancias, asi
como aquellos en los que modifi-
cando el trazado o la disposicion de

En lo referente a la extension de la red, se contempla la posible prolongacion de lineas en funcidn
de la demanda. Este capitulo supondria elevadas inversiones, con lo que esta dotada de un pre-
supuesto inicial de 297,6 millones de euros, que se valoraran con los resultados de la Encuesta de De-
manda de Movilidad del Consorcio Regional de Transportes de Madrid, cuyos resultados no llegaran
hasta el Ultimo trimestre de 2019.

En este capitulo, se hallan en fase de estudio actualmente las siguientes prolongaciones: variante
por el centro urbano de Majadahonda y Las Rozas, prolongacion de la C-4 hasta Algete y Soto del
Real por el norte y Torrején de Velasco por el sur, prolongacion de la C-5 hasta Illescas, y extension
de la red hasta los municipios de Mejorada del Campo, Villaviciosa de Odén y Boadilla del Monte.

* Otras actuaciones:

CF: P Pic - Astopassts T4

€ Guadakyjara - Alacald de M. - Alocha - Chamartin

2 Arasjuet - Atocha - Chamarin - €1 Esconsl

C4 Paria - Atocha - Chasartin-5 5 de ion leyenCobmanas Yieie

23 Mostotes El 8200 - Alochi - Fuenlabeads - Fumanes

CF, Alcaa de K. - Atscha . Chamartm . P: i - Alecha : Chamartin « F. de 1a Mo

- Vb C13 A

Aleotmrzar-San
Sebantian de los Reyes C4

EXTENSION DE LA RED
MEDIANTE PROLONGACIONES
DE LINEAS / En tase de estudio

£t Ak - Chamanin - ViEaiba - Cerzadina

£ Carcedis - Cotos

£10: Vialba - P, Pin - ASoeha - Chamarie - . D 1 Mara
Guadainan C1

Fam de | havopuerta T4 01

EJE TRANSVERSAL

O Meald de Heesew CT

Variante por el centro urbano de Majadahonda
y Las Rozas.
Prolongacién de la linea C4 desde Alcobendas/SS.
Reyes a San Agustin de Guadalix y Algete.
Extensién red de cercanias a Mejorada del Campo. \‘\,
Extension red de cercanias a Villaviciosa de Odén. ™% © . =
Prolongacién C4 Parla - Torrején de la Calzada /
Torrején de Velasco.
Prolongacién C5 de Humanes a Grifién e Illescas.
7 Prolongacién C4 de Colmenar Viejo a Soto del Real.
Extension red de cercanias a Boadilla del Monte.
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las vias se podria mejorar la explo-
tacion ferroviaria.

En este capitulo se incluye la
remodelacion de vias y andenes en
la estacion de Chamartin, donde se
reconfiguraran los servicios de
Cercanias y se podra aumentar el
numero de trenes y su velocidad.

Por su parte, la remodelaciéon de
las vias de la estacion de Atocha
Cercanias permitira incrementar la
capacidad para los trenes que circu-
lan por el tunel de Sol facilitando la
gestion de las incidencias y benefi-
clando a las circulaciones de la C-3
y la C-4.

También se contempla aqui la
ampliacion de dos a cuatro vias en
el tramo Pinar de las Rozas-Villalba,
con el consiguiente aumento de la
capacidad, y la modernizacion de
las estaciones del tramo; se dupli-
cara la Via de Contorno, pasando
de dos a cuatro vias para aumentar
la capacidad de la infraestructura,
estableciendo una linea regular y
reduciendo los tiempos de viaje
desde el Corredor del Henares
hasta Chamartin.

EL Eje 3, que cuenta con un presu-
puesto estimado de 383,3 millones
de euros, incluye la renovacion de
las existentes y construccion de
nuevas estaciones, por valor de 36,7
millones, concretamente: Las Rejas
y Recintos Feriales (en la via de con-
torno que conecta la C2 con
Chamartin), La Teneria (en la linea
C3 entre Getafe Industrial y Pinto) e
Imperial (entre Principe Pio vy
Piramides).

Ademas, se mejoraran 88 estacio-
nes existentes con remodelaciones
integrales o parciales y mejoras en
la accesibilidad.

Y mas de mil millones (1.0582
millones de euros) serviran a los
objetivos marcados en el Eje 4, que
se centra en el desarrollo de la red

UNA NUEVA LINEA CRUZARA MASDRID DE ESTE A OESTE

El ministro anunci6 la creacion de una nueva linea transversal
que cruzara Madrid de noreste a suroeste y unira San Fer-
nando de Henares con Principe Pio, parando en Alonso
Martinez, una de las nuevas estaciones previstas, con el fin de
que ast sea mas facil acceder a la ciudad sin pasar por Atocha
o Chamartin.

La idea de crear una parada de cercanias en Alonso Martinez
no es nueva, aunque nunca llegd a concretarse. .. La nueva via
linea costara 1.058 millones de euros y se construira por fases.
La primera unira las estaciones de San Fernando de Henares y
Avenida de América. Una segunda continuara la conexion
hasta Principe Plo, y la tercera unira Leganés al resto de la linea.
Las dos primeras fases tendran paradas en San Fernando de
Henares, Las Rejas, Recintos Feriales, Canillejas, Avenida de
América, Alonso Martinez y Principe Pio (de momento, solo
existe un enlace ajeno a Cercanias entre San Fernando vy

Chamartin). La tercera pasara por Aluche y Leganés.

Se trata de un plan a largo plazo, ambicioso, pero muy costoso,
que incluye, entre otras cosas, la creacion de un intercambi-
ador en Alonso Martinez. Esta previsto que las obras comien-
cen después de 2020 y que la linea se estrene en 2025.

4 NUEVA INFRAESTRUCTURA |
E.'.IE TRASVERSAL ESTE SUROESTE

ettt Corearint

> BENEFICIOS:

= Huove canal de accese a la cludad -
pasar por Atocha o Chamartin
.Mwummc astacionas
* Mayor fleubiidad para ol usuaria
Aumento de capacidad

® Aumento frocuencias
® Roducciion tiompos de viaje

con la construccion de un nuevo
Eje Transversal Este-Suroeste (San
Fernando de Henares-Principe Pio)
y en distintas prolongaciones de
Red. Asi, se quiere mejorar la inter-
modalidad del sistema, aumentar la
capacidad de la infraestructura y
recortar los tiempos de vigje al
conectar directamente el corredor
del Henares con Mostoles y
Fuenlabrada sin pasar por Atocha.
La actuacion, que incluye la adecua-
cion de la estaciones de San
Fernando de Henares y Principe Pio
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y la construccion de la de Canillejas,
Avenida América y Alonso
Martinez, se desarrollara en tres
fases: San Fernando-AvAmeérica y
Av.América-Principe Pio y PPio-
Aluche / Leganés.

Mejora del rodante

Los Ejes 5, 6y 7 abarcan todas las
actuaciones relacionadas con el
material rodante. El Eje 5, dotado
con 324 millones, mejorara la dis-
ponibilidad y fiabilidad de los tre-



PLAN DE ACCION URGENTE

En el marco de este Plan Integral se ha definido un “Plan de Accién Urgente
para el periodo 2018-2019", dotado con 580 millones de euros. En €l las
principales partidas iran destinadas a la compra de nuevos trenes (243,5
millones) y a la actualizacion de la flota actual (81 millones), ast como a la
renovacion y modernizacion de infraestructuras (200 millones) y a la inter-
vencion inmediata en estaciones (45,8 millones).

En lo relativo a la modernizacion de las instalaciones de control y
gestion del trafico, se sustituiran circuitos de via convencionales por
audiofrecuencia, enclavamientos eléctricos por electronicos, mesas de
mando en Vallecas Industrial y Getafe Industrial, entre otras medidas.

En términos de modificacién de instalaciones de via y desvios el Plan
de Accion Urgente, contempla correccion de trincheras y drenajes, ren-
ovacion de losa flotante de la estacidon de Getafe, susitucion dse
traviesas y carril entre Fuencarral y Chamartin, rehabilitacion de via y
catenaria Atocha-Recoletos-Chamartin, remodelacion de vias y an-
denes de la estacion de ancho ibérico de Chamartin, ampliacidon de
dos a cuatro vias en el tramo de Pinar de las Rozas a Villalba.

También hay un paquete de medidas referido a la modernizacion de
las instalaciones de energia, como el lijado del hilo de contacto y en-
grasado periodico de la catenaria, la rehabilitacion de la subestacion
eléctrica de Principe Pio, puesta en servicio de la subestacion de Val-
lecas, mejoras en la linea aérea de contacto y otros elementos.

Todas estas medidas mencionadas sumaran dos cientos millones de
presupuesto, menos que los 243 que se dedicaran a adquirir nuevo
material rodante y los 81 que se destinaran a actualizar la flota. Las
bases de mantenimiento de Fuencarral y Mostoles-EL Soto se mod-
ernizaran también, con 5,7 millones de presupuesto

Grado de ejecucion

A finales de mayo, el Ministerio de Fomento, con De la Serna aiin en el
cargo, hacia una valoracién del grado de desarrollo de este Plan sefia-
lando que ya se han finalizado las obras de renovacion de vias en placa
1y 2 de la estacidon de Chamartin. Ademas se encuentran en ejecu-
cion la instalacion del ERTMS entre Villalba y Aranjuez; ast como las
obras correspondientes a la mejora de la accesibilidad en la estacion
de Aranjuez. También esta proxima la puesta en servicio la subestaciéon
de Vallecas.

Se trabaja ya en proyectos tan importantes para la red como la nueva
estacion de La Tenerdia, la remodelacion de vias y andenes de la estacion
de ancho ibérico de Chamartin y la renovacion de via y catenaria
Atocha-Recoletos-Chamartin y su contrato de instalaciones de seguri-
dad.

Por lo que respecta a Renfe, han finalizado las obras en Las Zorreras,
Los Molinos y Meco, y que estan en ejecucion actuaciones en San José
de Valderas y Colmenar Vigjo.
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nes, sustituyendo materiales obso-
letos y mejorando el contacto entre
catenaria y pantografo; ademas se
renovara su disefio y la plataforma
de comunicacion con los centros
de control.

El Eje 6 determina la adquisicion
de nuevo material rodante, concre-
tamente 172 nuevos trenes con
mejores prestaciones (accesibili-
dad, eficiencia energética, apoyo a
la conduccion, etc.), con un presu-
puesto de 2.279,6 millones.

Mientras que el Eje 7, dotado con
42,7 millones, adecuara las bases
de mantenimiento de material
rodante de Fuencarral, Humanes,
Mostoles, Principe Pio y Cercedilla.

Mas informacién y frecuencias

El Eje 8 incorpora actuaciones
como el aumento de la frecuencia
de la linea C5 (la que mueve mayor
volumen de viajeros), los trenes al
aeropuerto y el Corredor del
Heares para equilibrar la oferta a la
demanda, mejorando la fluidez del
trafico y optimizando la explota-
cion de la flota.

Y finalmente, el Eje 9, con un pre-
supuesto de 23,6 millones de
euros, incluye nuevos servicios
orientados a mejorar la informa-
cién y atencion al cliente, median-
te la renovacion de los sistemas de
informacion (mejora de la mega-
fonia y teleindicadores en estacio-
nes y trenes) y nuevos serviclos
orientados a mejorar la experien-
cla del usuario. Entre otras, incluye
la completa implantacion de la tar-
jeta sin contacto, mejoras en las
aplicaciones moviles de Cercanias
y Adif , nueva gestion de posventa
y objetos perdidos o el proyecto
de intermodalidad con el
Consorcio Regional de Transportes
de Madrid (CRTM) para promocio-
nar el uso combinado de la bicicle-
ta y el transporte publico.
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VISITA AL CENTRO DE CONTROL DE

C"
A

CANIAS MADR.

La red de Cercanias Madrid es el mayor por volumen de viajeros de toda Espaia . Gestiona 92 esta-
ciones que dan servicio a 900.000 viajeros al dia en laborables, poniendo 277 trenes en movimiento
para realizar 1335 circulaciones diarias (1049 en festivos) a lo largo de sus 357,9 kildmetros de vias.

0 iivp W IE

Su continua presencia en los
medios de comunicacion, debido a
quejas de los usuarios y retrasos, ast
como su actualidad ante la reciente
presentacidon del ultimo Plan de
Cercanias para Madrid 2018-2025,
nos han atraido a la hora de acudir
a su Centro de Control durante la
Semana Abierta de la
Administracién 2018 en que como
otras muchas instalaciones publicas
se han abierto a la visita de los ciu-
dadanos.

La directora de Cercanias Madrid,
Magdalena Bodeldn, acudié a salu-
dar a los ciudadanos presentes en la
visita a la que estuvimos presentes
el dia 9 de mayo en que Javier
Dominguez, responsable  del
Centro de Gestion de Cercanias
(CGO), ha mostrado y explicado
para un grupo de ciudadanos

Sala de pantallas del CGC

cdmo funciona el servicio de
Cercanias y concretamente el CGC.

Imprevistos, decisiones y comuni-
cacion

Cuando vemos “En estos
momentos la circulacion se presta
sin incidencias relevantes” podria-
mos decir que es cast la verdadera
noticla, pues “lo habitual es que las
haya; el reto, conseguir minimizar al
maximo las consecuencias negati-
vas’, ast ha presentado y resumido

Javier Dominguez la esencia de la
tarea del CGC.

En el centro trabajan “44 personas
gue mueven durante los 365 dias
del afio a 1336 circulaciones cada
dia, esto es, 67.000 kildmetros dia-
rios recorridos, 930.000 viajeros que
movemos a diario’, puntualiza.
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"Y en esta enorme cantidad de
kilobmetros recorridos y viajeros
transportados por la geografia
madrilefa es imposible que no
surjan incidencias”.

Como anécdotas cuenta el res-
ponsable dos incidencias del dia
anterior a la visita que podrian
haber afectado a la circulacion de
los trenes de Cercanias, pero que,
finalmente en ninguno de los
casos, lo hizo.

Durante la mafiana, a la salida
de Villalba, se encontré un mor-
tero de la Guerra Civil espafola.
La situacidn ha sido atendida por
Guardia Civil y TEDAX; si ast lo
hubieran considerado, las lineas
de Cercedilla y de El Escorial,
habrian estado paradas.



Por la tarde, un escape de gas
causado por unas obras en el cen-
tro de Madrid que ocuparon pagi-
nas de prensa tuvieron por conse-
cuencia el cierre del Metro entre
Opera y Retiro. Bajo la Gran Via
también corre Cercanias, de mane-
ra que podrian haberse visto afecta-
das algunas lineas y trayectos.

Viajeros enfermos en el interior de
un tren, usos indebidos de los siste-
mas de emergencia, vandalismo,
etc, son a menudo causa de inci-
dencias en el servicio. El responsa-
ble del CGC nos cuenta otra anéc-
dota no muy lejana en el tiempo
gue da la medida de las situaciones
a resolver: un tren de la linea C-3
entrando al Casar es “atacada” por
unos nifios que le tiran piedras que
impactan contra las ventanillas. Los
cristales no se rompen, pero los
golpes por el impacto resuenan
muy fuerte. Los viajeros piensan en
una bomba que supone el caos
entre los viajeros que termina con
una mujer hospitalizada con luxa-
cion de caderay fractura en el brazo
aplastada por la turba de usuarios
asustados.

Ante todas estas situaciones que
pueden darse en la red de
Cercanias, desde las 4:30 de la
mafiana en que comienzan a
moverse los trenes, aunque no
empiecen hasta las 5 su horario
comercial, hasta las 1230 0 1 de la
madrugada que se guarda el Ultimo
tren, el CGC debe reaccionar y pro-
porcionar alternativas a los usuarios,
tanto a las situaciones imprevistas
gue hemos comentado, como a las
que st son organizadas (como el
mantenimiento de los trenes, las
necesidades de personal, etc).

El CGC debe supervisar y gestio-
nar de forma segura la oferta
comercial de Cercanias Madrid.
Ante cualquier circunstancia cam-
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Javier Dominguez, responsable del CGC, explica su funcionamiento a los
cludadanos asistentes a la visita

biante es necesano poner en mar-
cha un plan alternativo que amino-
re el efecto negativo: toma de deci-
siones sobre qué hacer y cémo
hacerlo llegar a los usuarios de
nuestros servicios. Es imprescindi-
ble hacer llegar la informacién a los
vigjeros en la estacion (andenes y
vestibulo) y en el interior de los
vagones, pero también a los viaje-
ros en transito.

Desde hace algo mas de un afio,
se han reforzado para estos Ultimos
las redes sociales como via de infor-
macién, particularmente Twitter y la
App. Antes se atendia a un nUmero
incalculable de medios de comuni-
cacion dando informacion de servi-
clo, que hoy en dia se nutren de los
datos que publicitamos a través de
estas redes.

Ademas, el usuario medio de
Cercanias Madrid es joven, se sitUa
entre 30 y35 afos con un ligero
predominio de las mujeres, entre
guienes también predominan en el
uso de este tipo de medios de
comunicacion sociales.
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A proposito de este comentario,
adelanta un nuevo servicio que se
va a prestar a través de Twitter de
modo pionero, incluido en el nuevo
Plan de Cercanias de Madrid 2018-
2025, destinado a mejorar y perso-
nalizar la informacién a través de
canales, de modo que cada usuario
pueda estar informado de las lineas
que le interesan en las horas que le
interesan.

Actualmente, el nimero de vigje-
ros de Cercanias Madrid esta
aumentando. Periédicamente se
realizan aforos para saberlo con
exactitud y actualmente estan en
907.000 usuarios. Por ello, se ha
puesto en marcha el Plan de
Cercanlas recientemente presenta-
do por el ministro de Fomento, para
mejorar la calidad y atender de
manera Optima la creciente deman-
da del servicio (solventar la satura-
cion de los tuneles, la capacidad de
los trenes en horas punta, etc.).

La serie 450, que es la de mayor
capacidad, pues dispone de dos
pisos, los empleamos en el



v

Corredor del Henares en la hora
punta, que es de las lineas que mas
viajeros mueve (1880 viajeros por
tren en condiciones normales). Las
Civia, las unidades mas novedosas
que se han incorporado, en las line-
as C-3 y C-4 principalmente (980
viajeros por unidad, se usa en doble
composicion, en condiciones nor-
males) forman parte también de
esta modernizacidn continua en la
que vive el Servicio de Cercanias
para mejorar su calidad.

Como  curiosidad  explica
Dominguez por qué no se ponen
Civias en la linea C-5 para incre-
mentar su capacidad de mover via-
jeros: “pues porque hay andenes
gue estan encastrados dentro de
estaciones en tuneles con 160
metros justitos”. Sin embargo, |
destaca, los trenes en la linea C-5 [
funcionan con un sistema de [\
seguridad LZB que realiza un
control constante de la infraes-
tructura que unido al médulo de
conduccion automatica ATO
hace que se muevan con exacti-
tud milimétrica. El tren para solo,
el maquinista abre las puertas y
las cierras y supervisa que todo
se produzca correctamente.

Todo esto repercute muy posi-
tivamente en la seguridad de

este modo de transporte. El ratio /

de accidente esta en el
0,000052% es bajisimo. “Somos un
transporte muy seguro y tenemos
el mejor material que esta circulan-
do ahora mismo posiblemente en
los sistemas de Cercanias de toda
Europa”, asegura Dominguez.

Sala de control

La visita permite a los cludadanos
acceder al espacio fisico donde se
encuentran los empleados del
CGC, donde se ubican las pantallas
gigantes, las camaras de seguridad
y los equipos informaticos conecta-
dos a la circulacion en tiempo real

ACTIVIDADES COLEGIALES

El Administrador de
Infraestructura Ferroviaria (Adif) es
quien administra la infraestructura
(abrir senales, cambios de via.),
mientras Madrid Cercanias como
operadora ferroviaria se encarga de
resolver las incidencias poniéndose
de acuerdo con Adif. Las decisiones
se toman en las mesas de “Traficoy
parque” y van en la direccion de
modificar la ruta de un tren para
que llegue a su destino ante un blo-
queo, por ejemplo. A continuacion,
la mesas contiguas hacen llegar esa
informacion a los clientes, se encar-
gan de las redes sociales, las maqui-
nas autoventa, las lineas de tornos,
etc.

Aqut estan representados los mas
de 365 kildbmetros de Cercanias de
Madrid en un esquema que aqui
llaman “arafias” que podemos ver
en las pantallas de los ordenadores
de los empleados. Cada tren tiene
un nimero de seguimiento que les
permite saber donde estan vy
mediante un codigo de colores
conocer su puntualidad o grado de
retraso.

Dominguez nos cuenta como las
incidencias van extendiendo y mul-
tiplicando su efecto a otros tramos,
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lineas y numero de afectados por
las consecuencias negativas que
pueda generar.

El responsabile se ha esforzado en
hacer ver que aunque los medios
de comunicaciéon, asi como las
redes sociales, han mostrado una
imagen muy negativa del sistema
de Cercanias de Madrid, el funcio-
namiento del conjunto es muy
satisfactorio, tanto que la puntuali-
dad en 2017 ha sido del 96,06%
(considerando impuntual un tren
que mas de tres minutos de retraso
a su llegada a la estacion de desti-
no).

Evolucion de la movilidad

La demanda es enorme, princi-
palmente de viajeros que se des-
plazan a su lugar de trabajo,
| seguido de los estudiantes. Sin
§ embargo, los fines de semana, la
demanda de viajeros cae y es por
ello que se ha puesto en marcha
una serie de recorridos ludicos,

N culturales y turisticos en la region,

tales como el Tren de la Fresa a
Aranjuez, el Tren de Cervantes a
Alcala de Henares, el Tren de la
Naturaleza, la ruta a El Escorial,
etc.

Sol es una estacién que con tan
sélo siete anos de vida ha creci-
do exponencialmente. Atocha
—que se puso en marcha en
1988- es la estacion principal, junto
con Chamartin, pues registra el
mayor nimero de viajeros de toda
la red. Sin embargo, “los flujos de
desplazamientos en la ciudad y en
la region van evolucionando. Hay
fendbmenos como Primark o como
lo serd Canalejas capaces de trans-
formar notablemente la movilidad
en el corazon de Madrid. De hecho,
en Navidad la estacién de Cercanias
de Sol, asi como la de Metro, se cie-
rman en Navidad porque no son
capaces de garantizar suficientes
condiciones de seguridad”, explica.



“Estan llegando nuevos elemen-
tos a la movilidad de Madrid, tales
como los ‘carsharing), las bicicletas,
etc, que nos generan muchas
dudas y alguna certeza. Y entre mis
certezas estda que el transporte
publico va a ser clave en la nueva
movilidad. Y para ello hay que
ajustarse a la demanda de los
usuarios’, asegura Dominguez. A
comienzos del préximo afio se
prevé que se abrirad un nuevo acce-
so en Gran Via de la estacion de
Sol, que coincidira con la amplia-
clén del espacio peatonal de esta
calle, de manera, que habra que
ver como evoluciona la movilidad
en la zona.

Ademas, en 2019 cerrara
Recoletos durante un periodo de
tlempo mas o menos largo y esto
se organiza a través del CTRM y el
resto de medios de transporte de
Madrid (bus y autobuses) de
manera coordinada, pues estos sis-
temas son complementarios y pro-
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vocan trasvase de viajeros de un
sistema a otro, igual que ha ocurri-
do por ejemplo ahora que Metro
de Madrid ha cerrado temporal-
mente algunas estaciones.

Civia, la joya de la corona

En la jornada, se ha realizado asi-
mismo una visita al interior del
orgullo de Cercanias Madrid, un
tren Civia, el mas moderno de los
277 de los que dispone Renfe para
este servicio y que iran sustituyen-
do progresivamente a las demas
unidades, que tienen de media
una vida de unos 20 afios.

Fabricado en fibra de vidrio,
poliester y aluminio, el Civia garan-
tiza menos peso y un menor con-
sumo energético. Entre sus carac-
teristicas, destaca el sistema de
videovigilancia por circuito cerra-
do, que se puede controlar desde
cabina, su piso bajo, para facilitar el
acceso a vigjeros con movilidad
reducida, y espacio para bicicletas.
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Destaca también el Civia por su
menor impacto acustico, sistemas
de informaciéon al viajero, y su
modularidad, que facilita el recorri-
do del tren completo sin abrir
puertas, ast como la posibilidad de
formar trenes de dos, tres o hasta
cinco coches. A dia de hoy, estan
presentes en las lineas C4 y C3 fun-
damentalmente, en doble compo-
sicion.

Desde la cabina del maquinista,
hemos podido observar y conocer
los detalles sobre el panel de man-
dos del conductor, con su veloci-
dad maxima de 120 kms/h, siste-
mas de seguridad como el llama-
do "hombre muerto” que requiere
la presion continua de un pedal o
el proceso de apertura y cierre de
puertas o la velocidad prefijada o
detalles como la puesta en movi-
miento del pantégrafo, la sefializa-
cidn que se encuentra en las vias, el
sistema ERMTS, o las claves de la
conduccién automatica, etc.
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XV JORNADAS DE CONSER VACION Y
EXPLOTACION DE CARRETERAS

Los dias 22, 23 y 24 de mayo, ha tenido lugar en Valencia la décimo quinta edicién de las Jornadas
de Conservacién y Explotacién de Carreteras, organizadas por la Asociacién Técnica de Carreteras y
ACEX y promovidas por el Ministerio de Fomento. La conservacién de carreteras es una actividad muy
ligada a nuestra profesion, donde desarrollan su labor muchos compafieros ingenieros técnicos de
Obras Publicas e ingenieros Civiles.

Premio en la categoria de “Trabajos de Conservacion”. Viaje al centro de la tierra, Ruth Gallardo. Trabajos de limpieza de las galerias de
evacuacion que conectan el tinel de Vielha Juan Carlos | 'y el tnel viejo (Alfonso XiII)

Las Jomadas de Conservacién y
Explotacién de Carreteras, que
apuntan al presente y futuro de la
conservacion de carreteras y pre-
servacion del patrimonio, sirven de
punto de encuentro para los profe-
sionales del sector, que han aborda-
do las nuevas actuaciones impor-
tantes planteadas en carreteras, una
vez superados los peores escollos
de la crisis econdmica, ast como los
mas destacados avances e innova-
ciones en materia de firmes, sefali-
zacién o estructuras.

As{, durante tres dias, reuniendo a
mas de cuatrocientas personas, se
han organizado en torno a trece
sesiones un buen nimero de temas
como las novedades en la gestion
de la conservacion, las innovaciones

y nuevas tecnologias en la materia
(en senalizacion vertical, horizontal
y de obras; novedades en firmes
(mezclas SMA, fonoabsorbentes,
micros en caliente, reciclados, etc.) y
mas) y la gestion de la conservacion
en otros paises, en que se ha conta-
do con el glemplo de Estados
Unidos y Alemania.

Ademas, han participado en las
jornadas las diferentes administra-
clones de carreteras de ambito
nacional, desde la estatal a la local
pasando por la autondémica, que
han explicado y servido para com-
parar cdmo gestionan sus redes y
su problematica especifica.

Asimismo, se han abordado tra-
mos singulares en grandes capita-
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les, concretamente Calle 30, en
Madrid, y Rondas, en Barcelona.

La futura interconectividad carre-
tera-usuario y su relacion con la
conservacion y vialidad ha sido
objeto de reflexiéon y debate en una
mesa redonda, compartiendo pro-
tagonismo con aspectos mas tradi-
clonales como la seguridad vial,
prevencion de riesgos y vialidad
invernal

Respecto a Seguridad Vial, tanto
en conservacion como explotacion,
se ha hablado de los tramos de alta
potencialidad de mejora, las audi-
torias e inspecciones de seguridad
viaria, y se ha abordado de cerca la
“Vision Cero’ de la DGT.

En lo relativo a la explotacion, las



novedades de la Ley de
Carreteras y el nuevo
Reglamento de
Carreteras se han lleva-
do la mayor parte de la
atencion; y la vialidad
invernal también ha sido
ampliamente expuesta
abordando posibilida-
des de mejora, las tareas
de coordinacién entre
administraciones, la
practica de los cortes
preventivos O experien-
clas como la de la
Demarcacion de
Cantabria.

Y no se ha olvidado,
una edicién mas, pro-
fundizar en la preven-
cion de riesgos laborales
en el marco de la con-
servacion de carreteras,
tanto desde el punto de
vista legal en la gjecu-
cion de la actividades,
como su gestion en los
propios contratos, entre
otros aspectos clave.

En el marco de las jor-
nadas, se celebro tam-
bién una exposicion
fotografica conformada
por las piezas remitidas
al concurso convocado
para la ocasion en cua-
tro diferentes categorias:
vialidad invernal, seguri-
dad vial, operaciones de
conservacion y conser-
vacién y sociedad. Todas
ellas aportando magni-
ficas imagenes de esta
labor profesional, tan
comprometida como
esforzada, y que
muchos de los miem-
bros de esta profesion
bien conocemos.

NOTICIAS
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LA ESTRATEGIA DE CONSERVACION DE CARRETERAS DE LA COMUNI-

DAD DE MADRID, GALARDONADA CON LA MENCION HONORIFICA LUIS

ANTONA DEL PREMIO NACIONAL ACEX

De izquierda a derecha, el presidente de la Comision sobre Seguridad Vial en el Congreso,
Tedfilo de Luis, Rosalia Gonzalo, consejera de Transportes, Vivienda e Infraestructuras de la
Comunidad de Madrid, el director DGT, Gregorio Serrano y el director general de Carreteras,
Jorge Urrecho Corrrales

La Asociacion de Empresas de Conservacién y Explotacion de Infraes-
tructuras, ACEX, ha premiado a la Comunidad de Madrid con el ga-
lardon Mencidon Honorifica Luis Antona, por su Estrategia de
conservacion de carreteras, en el marco del XVI Premio Nacional ACEX
a la a la Seguridad en la Conservacion de Infraestructuras.

La Estrategia de Conservacion de la red autondémica de carreteras
puesta en marcha por el Gobierno regional tiene como objetivo man-
tener en perfectas condiciones los mas de 2.500 kildbmetros de carre-
teras de titularidad autonémica a través de actuaciones de
mantenimiento de firmes, mejora de sefalizacion y alumbrado, repa-
racion de estructuras y otras medidas de conservacion que se aplican
constantemente para incrementar la seguridad de los conductores.

Y “La conservacion es un sector estratégico para la regidn”, aseguraba
la consejera de Transportes, Vivienda e Infraestructuras de la Comuni-
dad de Madrid, Rosalia Gonzalo: “Sélo en 2018, el presupuesto para las
distintas actuaciones incluidas en esta Estrategia se ha incrementado un
33 % respecto al gjercicio anterior”.

El premio que otorga ACEX promueve la investigacion y las buenas
practicas en materia de seguridad, razones por las que el Premio Na-
clonal ACEX 2018 ha recaido en el proyecto Adaptacién de vehiculo
para instalar un sistema de mejora de seguridad de operarios en corte
de carril de MATINSA, en la categoria asociado; y el proyecto Signaled,
de José Luis Ruiz de Castroviejo, Jesus Prieto e Ignacio Sanz, en la ca-
tegoria general.
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DIA INTERNACIONAL DE LA CONSER VACION

DE CARRI

ETERAS

EL 5 de abril se ha celebrado el Dia Internacional de la Conservacién de Carreteras. La Asociacion
Espaiiola de Fabricantes de Mezclas Asfalticas (ASEFMA) ha impulsado su celebracion bajo el lema
“Conservando las carreteras se protege el medio ambiente” respaldado por asociaciones internaciona-
les hermanas, como ZAS (equivalente a Asefma en Slovenia), de Routes de France (antiguo USIRF de
Francia), ERF (European Road Federation), etc. Desde nuestro colegio de Zona respaldamos el manifies-
to difundido y nos unimos en la defensa de las carreteras dando voz a los numerosos comparieros de
profesion que desempefian en estas tareas su labor profesional.

Cada primer jueves de abril
celebraremos el Dia Internacional
de la Conservacién de Carreteras
(International Road Maintenance
Day, IRMD).

Y aunque en esta primera edi-
cidon el lema ha destacado la
faceta mas sostenible de una
Optima conservacién de carre-
teras aludiendo al medio
ambiente:  “Conservando las
carreteras se protege el medio
ambiente”, los beneficios que
comporta son numerosos Yy
variados.

En el manifiesto difundido por
la organizacién se asegura que
“el mantenimiento es la accién
que mas contribuye a reducir
las emisiones procedentes del
transporte por carretera”, a la
vez que el consumo de com-
bustible y el consiguiente coste
economico.

Y es que el transporte es res-
ponsable de una parte impor-
tante de las emisiones contami-
nantes que se emiten a la atmos-
fera —concretamente, un cuarto
de las emisiones en Europa, ase-
gura el documento.

Por ello, es importante tener en
cuenta que “cada metro cuadra-
do de pavimento bien conserva-
do puede evitar la emisidon de
hasta 2.350 kg de CO2 proceden-
te de los vehiculos que por él cir-
culan”, puesto que las emisiones

responsables de la construcciény
mantenimiento de la via son
practicamente desdefables en
comparacion con las procedentes
del trafico.

- ImMD2018

De este modo, insistimos que el
mantenimiento Optimo de las
carreteras es una de las mayores
contribuciones que desde el sec-
tor se puede realizar a la lucha
contra el cambio climatico, en
particular desde las actuaciones
en la pavimentacion.

Pero, como mencionabamos al
comienzo de estas lineas, este
aporte a la proteccion del medio
ambiente es a la vez un notable
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beneficio para los usuarios de la
via, que de un modo u otro, con-
formamos toda la sociedad.

La comodidad en la conduc-
cion podriamos llegar incluso
a considerarlo un asunto
menor sino tuviéramos el
foco puesto en la seguridad
vial, que se ve notablemente
incrementada cuando se cir-
cula sobre firmes con buena
regularidad, sin baches, grie-
tas o roderas.

Al tiempo que sabemos que
unas infraestructuras viarias
bien  conservadas  son
garantia de progreso socioe-
condmico, en la medida que
garantizan la movilidad de
bienes y personas, y suponen
un ahorro econémico impor-
tante, pues ya conocemos
todos la regla del 1-5-25: un
euro no invertido hoy en con-
servacion, supone 5 euros en
rehabilitacion en 3 afios y 25
en reconstruccion en 5 afos.

Por todo ello se reclama desde
numerosas instituciones un nece-
sario aumento de la inversién
publica en el patrimonio viario y
el resto de nuestras infraestructu-
ras, para —como dice el manifies-
to- evitar la carga en las genera-
clones futuras y atender de la
mejor manera posible las deman-
das sociales de movilidad.

ENLAZAMOS al manifiesto



http://www.asefma.es/wp-content/uploads/2018/04/manifiesto_IRMD2018.pdf
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LA INVERSION EN INFRAESTR UCTURAS,

INSUHCIE

PARA TODOS

Imagen del ministro de Fomento, Ifiigo de la Serna

Los Presupuestos Generales del
Estado (PGE) para 2018 presenta-
dos por el Gobierno en el mes de
abril contemplan una inversion
en infraestructuras de obra pUbli-
ca de 8487 millones de euros, un
12,7% mas que en 2017, que si
bien es considerado por la
patronal de las constructoras y
concesionarias Seopan “un punto
de inflexion”, es aldn también
considerado insuficiente, pues
segun aseguraba su presidente
Julidn Nufez" estamos en niveles
de inversidn equivalentes a los de
1999". Anadia, ademas, que la
cifra es mas de un 60% inferior a
la inversidn media de las cuatro
primeras economias de la Union
Europea.

Y es que Seopan ya alertaba
con anterioridad a la presenta-
cion de los presupuestos de que
aunque en 2017 la licitacién
publica crecid un 38%, hasta los

8.309 millones de euros, la con-
tratacion publica lo hizo un 32%,
hasta los 4.755 millones, son
cifras proximas a los minimos
historicos. Por su parte, la activi-
dad concesional cayd un 46% el
pasado afo.

Con todo ello, la patronal
denunciaba que actualmente
Espafia tiene un déficit de mas de
114000 millones de euros en
infraestructuras prioritarias a
corto plazo y abogaba por dupli-
car la inversion actual para resol-
ver este déficit.

Sibien no vamos a entrar a ana-
lizar la distribucion de las inver-
siones, pues son unos datos a los
que se ha dado sobrada difusion,
desde el colegio profesional si
queremos dar voz aqui, reunien-
do en estas paginas la vision y
argumentos de instituciones sec-
toriales que aportan luz a las
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cifras con su experiencia.

Por su parte, Fidex, que agrupa
a las once mayores ingenierias de
nuestro pals, sigue comparando
las cifras actuales con la época
pre-crisis , recuerda que a pesar
del incremento en el volumen de
licitaciones de ingenieria (54%
mas hasta los 717 millones de
euros en 2017) son la cuarta parte
gue hace una década.

Respecto al aumento de inver-
sién publica, Fidex insiste en que
no tendra un verdadero impacto
en el sector de las ingenierias pri-
vadas st las condiciones en la
contratacién no mejoran.

Fidex considera que la entrada
en vigor de la Ley de Contratos
del Sector Publico debe generar
un cambio en los pliegos de con-
tratacion hacia el ejemplo de
organismos internacionales
como la Comisién Europeo o el



Banco Mundial entre otros
muchos donde utilizan la misma
formula para puntuar las ofertas
econdmicas y otorgan a los crite-
rios técnicos y de calidad un peso
de al menos el 80%.

Por otra parte, y mas alla del

en nuestro pais, tal como plantea
el Plan Extraordinario de
Inversiones en Carreteras (PIC).

Carreteras

Por su parte, la Asociacion
Espafiola de la Carretera ha
hecho publica su queja sobre el

INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURAS
En millones de euros

22.097
20.274 21.240

17.426

14.640

2007 2008 2009 2010 2011 2012

TIPO DE INFRAESTRUCTURAS

incremento realizado en los Ulti-
mos presupuestos, ante la caida
de la inversidn publica en infraes-
tructuras en Espafia en los ulti-
mos afos, las grandes ingenierias
civiles valoran la colaboracién
publico-privada como la mejor
manera de reactivar hoy por hoy
el desarrollo de infraestructuras

3.608 ¢ Q 4097
03 ¢ 506 9469 9.492

7 540 8487

2018

Entes Variacién
Estado publicos TOTAL 2017-2018
Carreteras 1.838 240 D 3.727 22,0
Ferrocarriles 16 3.711 B 2.078 8,6
Puertos 4 803 B 812 32,0
Aeropuertos 21 730 Pso7 -7.0
Hidraulicas 688 124 B 751 =91
Costas y medio ambiente 207 | 207 -2.4
Otras 40 65 | 105 110.0
TOTAL 2.814 5.673 8.487 12,6

descenso de la inversién en con-
servacion de carreteras y seguri-
dad vial, que pasa de pasando de
958,1 millones de euros en el
ejercicio 2017, a 917 millones en
2018.

St bien el descenso no es muy
significativo (4,3%), la caida afec-
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ta sobre todo a las obras de reha-
bilitacion y conservacion, que en
2017 estaban dotadas con 271
millones de euros, pasando a
contar en 2018 con 61 millones
menos (210 M€).

Y es una decision de graves
consecuencias pues segun el ulti-
mo informe sobre necesidades
de inversién en conservacion rea-
lizado en 2015 por la institucion,
la red viaria del pais acumula un
déficit en mantenimiento de
6.617 millones de euros, con lo
que continuara el deterioro del
patrimonio viario de los ultimos
anos.

Y el Real Automévil Club de
Espaiia (RACE) ha hecho publico
su disconformidad con el hecho
de que se vuelva a poner el foco
en los automovilistas como prin-
cipales responsables del incre-
mento de la siniestralidad, recla-
mando mayor y mejor inversion
en infraestructuras para reducir el
numero de accidentes.

De este modo, resalta que en
aquellos tramos marcados como
de ‘riesgo elevado' en pasados
informes EuroRAP en los que se
ha realizado inversion, los acci-
dentes y el nimero de fallecidos
y heridos se han visto reducidos
de forma evidente, mientras que
medidas enfocadas a reducir la
velocidad maxima fueron estéri-
les en el pasado.

El Club de automovilistas pone
el foco en el estado general del
firme, adaptandolo a las necesi-
dades orograficas y climatologi-
cas (especialmente en épocas de
lluvia) y en la sefalizacion tanto
horizontal como vertical, asi
como el desdoblamiento de
carreteras en aquellos puntos
conflictivos de las mismas.
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EL. OBSER VATORIO INDUSTRIAL DE LA

CONSTRUCCION, NUEVO INSTRUME

[@,

PAR A LA MODERNIZACION DEL SECTOR

El pasado mes de abril, bajo la atenta mirada de la ministra de Empleo y Seguridad Social, Fatima
Bafez, se presentaba en sociedad el Observatorio Industrial de la Construccion, un nuevo organismo
auspiciado por la Fundacion Laboral de la Construcciéon con vocacién de ser “punto de encuentro y de
referencia de todos los datos y estadisticas del sector”.
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Vicente Sanchez, secretario general de CCOO Construccion y Servicios, Marcos Pefa,presidente del CES, Fatima Bafez, la ministra de
Empleo y Seguridad Social, Juan Lazcano, presidente de la Confederacion Nacional de la Construccién (CNC) y Pedro Hojas, secretario

general de UGT-FICA

En la sede del Consejo
Econdmico y Social se presentaba
el Observatorio Industrial de la
Construccidon que nace con el obje-
tivo de detectar necesidades y anti-
ciparse a los nuevos retos, aspectos
claves para promover la investiga-
cién y el estudio de la cualificacion
en el sector, ofreciendo periddica-
mente informes sectoriales de
manera gratuita y publica, y convir-
tiéndose ast en palanca que cola-
bore a la necesaria modernizacién
del sector.

Presidieron el acto de presenta-
cion el presidente del CES, Marcos
Pefia, la ministra de Empleo y
Seguridad Social, Fatima Bafiez,
ademas de Juan Lazcano, presi-
dente de la Fundacién Laboral de
la Construccion y de |la
Confederacion Nacional de la

Construccidon  (CNC), Vicente
Sanchez, vicepresidente de la
Fundacion Laboral y secretario
general de CCOO Construccion y
Servicios, y Pedro Hojas, vicepresi-
dente de la Fundacion Laboral y
secretario general de UGT-FICA.

Ademas del propio Observatorio,
se han dado a conocer las conclu-
siones de sus dos primeros traba-
jos.

“Informe sobre el Sector de la
Construccion 2017

Enrique Corral, director general
de al FLC, ha presentado el
“Informe sobre el Sector de la
Construccion 2017" que recoge la
situacion del sector en 2017 segun
su estructura productiva, su estruc-
tura laboral y el estado de las acti-
vidades de |+D+L
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El informe muestra, entre otros
datos, una lenta y desigual recupe-
racion de la actividad del sector,
cuyo peso en la economia se ha
reducido notablemente del 10,1%
en 2007 al actual 5,2%. A esta recu-
peracion no ayuda en absoluto la
inversion publica, pues la cifra de
licttacion de obra publica acumula
en los ultimos nueve afos una
caida cercana al 70%, con el consi-
guiente lastre al empleo y las
empresas, ast como al manteni-
miento de infraestructuras y patri-
monio.

Respecto a las empresas, conclu-
ye este informe que las empresas
mas sensibles a la recuperacion (y
por lo tanto las que contratan per-
sonal) son aquellas que tienen
entre 50 y 250 trabajadores y
mayor especializacion.



Y aludiendo mas concretamente
alempleo destaca elaumento de la
edad media de los trabajadores del
sector que se corresponde con la
necesidad de incorporar mano de
obra joven, cualificada y con pers-
pectivas de futuro.

En relacion directa, la FLC sefala
la necesidad de invertir en innova-
cidon y tecnologias digitales que
serviran para “una adecuada transi-
cion del sector hacla metodologias
de trabajo innovadoras, colaborati-
vas y de alto valor afiadido’, es
decir, la modernizacion del sector
que requiere a su vez la adquisicion
de competencias digitales de los
trabajadores y empresas del sector.

Para lograrlo, insiste la entidad
paritaria “resulta imprescindible
establecer una planificacion
estratégica de la formacion indis-
pensable que esta siendo requeri-
da por el mercado de trabajo”

En esta linea concluia en la pre-
sentacion del Observatorio la minis-
tra: “La negocian colectiva debe ser
la protagonista de la formacion’,
afiadiendo “es necesaria la creacion
de moddulos especificos de forma-
cidn y nuevas acreditaciones para
adaptarse a las nuevas necesidades
del mercado y deben partir de un
pacto entre patronal y sindicatos,
trabajando juntos en los contratos
de formacion y aprendizaje”.

“Cualificacion y formacioén en el
sector de la construccion”

Por otra parte, José Antonio Viejo,
director de Formacion de la
Fundacién, presentaba el estudio:
“Cualificacién y formacion en el
sector de la construccidon” en que
se analiza el estado real de la cuali-
ficacion en nuestro sector y se pro-
ponen recomendaciones para
mejorarlo.

El envejecimiento del sector junto
a la falta de cualificacion de sus

profesionales puede estar ocasio-
nando ya una pérdida de oportuni-
dades de crecimiento para la
Construccion. Existe una adecuada
dotacion de titulados universitarios
competentes, asegura el informe,
pero se carece de profesionales a
pie de obra con cualificacion oficial

Las razones son variadas, algunas
procedentes del propio sistema
educativo espafol que aleja a los
jovenes de la  Formacion
Profesional, pero también a causa
de la incapacidad del sector de
resultar atractivo para las nuevas
generaciones.

El necesario impulso en el sector
a los certificados de profesionali-
dad que tan bien han funcionado
en otros ambitos, pero también, en
su capitulo de recomendaciones, el
estudio apela a campanas de ima-
gen sobre la FP y el sector de la
construccion para que sean atracti-
vas para jovenes e inclusivas para
las mujeres, y una revision de siste-
ma de Formacion Profesional

(nuevos titulos, FP dual y flexible,
acercamiento de las empresas a los
centros de formacion, etc).

Desde el ambito profesional, las
propuestas vigjan desde la defini-
cion de un modelo de Contrato
para la Formacion y el Aprendizaje
adaptado a las necesidades secto-
riales; el lanzamiento, dentro del
Fondo de Garantia Juveni, de un
plan especifico para formar a jove-
nes desempleados a la menciona-
da campafa para dar protagonis-
mo a los certificados de profesio-
nalidad. Y todo ello, sin perder de
visa las nuevas tendencias del sec-
tor, como la rehabilitacion y cons-
truccion sostenible,  Building
Information Modeling (BIM), digita-
lizacion (construccion 4.0, realidad
aumentada, simulacion, etc) vy
construccidon  industrializada e
impresion 3D, entre otras.

Los informes y estudios del
Observatorio estan disponibles en
www.observatoriodelaconstruc-
clon.com
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LA REHABIL

TACION DEL BETI JAI

Tras alcanzar un estado deplorable de conservacion tras décadas de abandono, el Beti Jai fue pro-
tegido como BIC por la Comunidad de Madrid y adquirido por el Ayuntamiento de la capital. Ahora
ha sido recientemente rehabilitado en una primera fase de obras. Con la segunda aprobada y en cier-
nes, su ejecucidn espera en los juzgados a que se decida si el Plan Especial del Consistorio de ins-
talar una béveda es o no permitido.

Imagen del frontdn Beti Jat a principios del siglo XX cuando la pelota vasca era muy popular en Madrid

El Beti Jai (siempre fiesta en eus-
kera) es una joya arquitectdnica,
Unica en el mundo por ser la Unica
gue queda en pie del siglo XIX y
procedente de una época en que
Madrid tuvo varios frontones
repartidos por el centro de la ciu-
dad debido a la popularidad que
el juego de pelota alcanzo a finales
del siglo XIX (Plaza del Carmen,
Alfonso XlI, Villanueva, Doctor
Cortezo).

Todos fueron derribados, a
excepcion de la fachada protegida
del Fronton Madrid, ubicado en la
calle Doctor Cortezo, y el Beti Jai,
que sobrevivia en un estado de
absoluta ruina antes de la inter-
vencion municipal para su restau-
racion y puesta en uso como espa-
clo deportivo y cultural para la ciu-
dad de Madrid.

Ubicado en la calle Marqués de
Riscal, el frontdn fue disefiado por
el arquitecto cantabro Joaquin de

Rucoba y Octavio de Toledo vy
comenz6 a construirse en 1893,
utilizdndose técnicas y materiales
innovadores para la fecha.

Las instalaciones del frontdn
ocupan una parcela de 3.609 m?,
siendo la superficie construida de
10.800 m?. Cuenta con un gra-
derio eliptico cerrado al oeste por
un muro curvo de ladrillo en estilo
neomudéjar. La pista tiene una
longitud de 67 metros, una anchu-
ra de 20 y una capacidad para cua-
tro mil espectadores.

Sus gradas tienen una capacidad
cercana a los 4.000 espectadores
divididas en cuatro plantas, cerra-
das al interior mediante balcones
con barandillas y comunicadas
entre st a través de escaleras de
madera. Sus vigas de hierro forja-
do son caracteristicas del siglo XIX.

El edificio con fachada a Marqués
de Riscal, de estilo ecléctico y tres
pisos de altura, estan destinados a

AFOROS 117 - JUNIO 2018 / PAG. 46

salones de descanso, despachos,
habitacion para el conserje y cajas
de escalera independientes para
palcos y plateas, sillas y gradas. Por
su parte, los tres pisos del cuerpo
posterior estan destinadas las
areas de servicio y otras dos cajas
de escaleras. Es entre ambos pabe-
llones donde brilla el graderio
neomudéjar.

El emblematico templo del
deporte vasco en Madrid se inau-
gur6 el 29 de abril de 1894 y estu-
vo en funcionamiento como
frontén hasta 1919.

Desde entonces, paso de instala-
cléon deportiva a comisaria, carcel,
taller de coches, lugar de ensayo
de la coral de la Falange e incluso
refugio del frio para personas sin
hogar, sufriendo un deterioro pro-
gresivo.

Fueron muchos afios de olvido
de un importante espacio en
pleno corazdn de Chamberi hasta



Estado de degradacion y abandono que llegé a alcanzar el frontdn previa-
mente a su rehabilitacién/ Enrique Villarino

que las autoridades se
pusieron manos a la obra.
En 2011, la Comunidad de
Madrid lo declaraba Bien de
Interés Cultural (BIC) y uso
singular deportivo. Y casi
dos décadas después, en
2010 se inictaba un proceso
de expropiacion que culmi-
naria con la adquisicion del
fronton por el
Ayuntamiento de Madrid
en 2015. En el momento en
que paso a su propiedad, se
iniciaron las gestiones para
su rehabilitacion.

Pero durante todos los afos de
abandono publico del espacio, la
iniciativa ciudadana, con agrupa-
clones como la Plataforma
“Salvemos el Beti Ja" o
“Ciudadania y Patrimonio” a la
cabeza, lucho para no dejar morir
este espacio que afronta ahora una
segunda vida y de esta época
nacieron iniciativas como el docu-
mental “Bett Jai, la capilla sixtina de
la pelota”, exposiciones y demas.

Rehabilitacion: primera fase

Poco después de que el consis-
torio adquiriera la propiedad del
fronton, se planeaba una rehabili-
tacion integral que sacara a este
espacio emblematico y Unico del
lametable estado ruinoso en que
se hallaba.

Detalle de las gradas /lgor Gonzalez Martin

Entonces, Ferrovial Agroman ini-
claba trabajos de restauracion para
la Direccion General de Patrimonio
del Area de Gobierno de
Economia y Hacienda del
Ayuntamiento de Madrid por valor
de cast tres millones de euros.

En primer lugar, se retiraron
todos los elementos que se
encontraban en peligro de
derrumbe y que podian llegar a
afectar a otros susceptibles de ser
recuperados y restaurados y llegd
entonces de trabajar intensamente
para recuperar “su belleza y las
condiciones necesarias para un
edificio publico’, asegura la
empresa.

Las primeras actuaciones se diri-
gieron a la fachada, para continuar
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Detalle de la fachada interior neomudéjar del

Fronton Beti-Jai/ Igor Gonzalez Martin

por los cimientos y las
gradas, hasta llegar a la
reconstruccion de la
cubierta, una de las
zonas que peor habla
soportado el paso del
tlempo, que habia fil-
trado el agua dejando
ast pudrirse toda la
m a d e r a
Concretamente, en su
cara interna, se ha recu-
perado la fachada de
Marqués de Riscal, la
balaustrada superior y

el machén con el nom-

bre del fronton; se ha
procedido al refuerzo de la cimen-
tacion sin alterar la estatica del
fronton y la recuperacion de la
verticalidad de los muros interio-
res.

Ademas de la fachada, se han
reforzado los cimientos y cada una
de las plantas de las gradas.

Esta primera intervencién ha
tenido como objetivo recuperar
los elementos originales del edifi-
clo respetando su estructura. Para
ello, se han llevado a cabo trabajos
de analisis de los elementos cons-
tructivos encontrados para verifi-
car la originalidad de los mismos,
destacando en este proceso el
hallazgo de tejas originales del afo
1894 o un arco neomudejar. Los
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elementos no origina-
les, han sido elimina-
dos.

Al recuperado Beti Jai
se le asignaba “un uso
deportivo y cultural” al
que se le ahadirla una
concesion privada para
un restaurante o cafe-
terla. Las asociaciones
cludadanas quedaron
contentas con esta pri-
mera fase de la rehabi-
litacion a la espera de
saber a qué finalidad se
dedicaria el edificio a
sabiendas de que eran numerosos
los interesados en este espacio
gue aunque protegido y renovado,
aun tiene un futuro incierto.

Segunda fase de la rehabilitacidn

Hace aproximadamente un afo
que finalizaba la primera fase de la
rehabilitacion del Beti Jai Y se
avanzaba hacia la segunda, que el
area de Gobierno de Desarrollo
Urbano Sostenible habia aproba-

Fachada a la calle Marqués de Riscall /Asqueladd

do el pasado mes de octubre,
publicandose en el BO.CM. Num.
282, el 27 de noviembre de 2017.

Pero la intenciéon  del
Ayuntamiento de Madrid de colo-
car una cubierta al fronton Beti-Jai
ha supuesto un obstaculo impor-
tante, llegando incluso a los juz-
gados. El recurso que Salvemos el
Frontdn Beti-Jai presentd contra el
Plan Especial del Ayuntamiento de
Madrid para tratar de frenar la ins-
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talacion de la béveda ha
sido admitido a tramite.

Pero a falta de que se
resuelva esta cuestion,
se ha convocado un
concurso de ideas a ini-
clos de junio que servira
para decidir los usos
gue tendra el historico
fronton. Se decidird el
préximo mes de octubre
y se adjudicara el con-
trato en el primer tri-
mestre de 2019.

Lo que st esta claro es

gque os usos deben ser
congruentes con la recuperacion
del juego de pelota, otros usos
deportivos, conciertos o exposi-
clones, y debe cumplir con: accesi-
bilidad universal del edificio, eva-
cuacion de aforos, colocacion de
instalaciones de climatizaciéon vy
una hipotética necesidad de cubri-
cion de la cancha. POr el momen-
to, con cargo al IFS, se acometeran
los trabajos de rehabilitacion de las
escaleras.
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MAS DE UN MILLON DE EUR OS PAR A

ACTUALIZAR FL PLANFAMIF
DE LOS PEQUE

El Gobierno regional ha puesto
1,1 millones de euros a disposicion
de las localidades de menos de
15.000 habitantes para que sus
ayuntamientos puedan financiar
trabajos de redaccion del planea-
miento general de municipios, de
desarrollo y sus modificaciones.

Esta es una medida de apoyo y
cooperacidon con los  municipios
que no cuentan con los recursos
necesarios para dotarse de nuevos
instrumentos de planeamiento
que, ajustandose a la normativa
vigente, contribuyan a que los con-
sistorios resuelvan sus necesidades
de equipamiento y suelo adecua-
damente urbanizado.

De este modo, el presupuesto
asignado por la Comunidad se uti-
lizard para financiar la redaccion,
tanto de los avances como de los
documentos definitivos de nuevos
planes generales, parciales y de
sectorizacion, asi como las modifi-
caciones de losplanes vigentes y la
redaccion del Catalogo de Bienes y
Espacios Protegidos del municipio.

La cuantla méaxima aportada en
estas ayudas ascenderd a 30.000
euros en el caso de la redaccion del
Avance del Plan General o docu-
mento de Plan General, y de 20.000
euros para el resto de documentos.

Los embalses madrilefios suben
hasta un 90,7 % de su capacidad en
mayo

Tras un otofio e invierno con
escasas precipitaciones, la situacion
hidrolégica de la Comunidad de
Madrid ha cambiado notablemen-
te. Marzo, abrily mayo han registra-
do precipitaciones superiores a la

IO URBANISTICO
NOS MUNICIPOS

media histdricay se sitdan a inicios
de junio en algo mas del 90% de su
capacidad.

Con ello, las reservas de agua
almacenadas en los 13 embalses
gestionados por Canal de Isabel Il
superan en 9,5 puntos porcentua-
les la media registrada para estas
fechas durante los ultimos 20 afios
y en mas de 13 puntos al volumen
embalsado en las mismas fechas
del afo pasado, cuando los embal-
ses estaban alrededor del 77,6 % de
su capacidad maxima.

Méstoles

El Ministerio de Agricultura,
Alimentacién y Medio Ambiente,
dentro de los Proyecto Clima 2017,
reconoce las iniciativas medioam-
bientales pioneras para luchar con-
tra el cambio climatico en nuestro
pats. En esta convocatoria, ha selec-
clonado 62 proyectos nacionales
entre los que destacamos el apor-
tado por la ciudad de Méstoles.
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Consiste en la Construccién de la
Central Térmica en el Distrito-
Norte Universidad, que utilizara
tecnologia de combustion de bio-
masa para producir agua caliente
sanitaria (ACS) y calefaccion, pen-
sada para abastecer a unas 6.000
viviendas, centros publicos (cole-
gios, institutos, etc) y privados
(colegios, centros deportivos, etc.).
Esta Central Térmica se realizara en
una parcela que cedera el
Ayuntamiento en el préximo tri-
mestre de 2018.

El propdsito es construir una Red
de Distribucion Urbana de calor
destinada a satisfacer la demanda
de calefaccion y preparacion de
agua caliente sanitaria para un
conjunto de bloque de viviendas y
otros edificios para usos no resi-
denciales.

En total la iniciativa abarca una
zona de 11415 viviendas, de las
cuales 7419 viviendas previsible-



mente se conectaran a la red de
distribucién de agua caliente pro-
ducida en base a Energias
Renovables.

Hoyo de Manzanares

El  Programa de Inversidn
Regional (PIR) invertira 3,2 millones
en Hoyo de Manzanares. Entre las
obras que se ejecutaran con cargo
a este presupuesto, se pondra
remedio al deterioro de 5.000
metros cuadrados de pavimento,
se renovaran las aceras de tres
importantes viales -las avenidas de
La Paloma, Pefia del Rayo y de La
Berzosa-, se crearan nuevas zonas
gjardinadas, se eliminaran barreras
arquiectonicas y sustituira por tec-
nologia LED un total de 42 puntos
de alumbrado publico.

Se ampliara la red de evacuacion
de aguas pluviales, la instalacion de
mobiliario urbano y la plantacion
de 152 arboles y 1.000 arbustos; se
llevara a cabo la adecuacion y refor-
ma del Camino de Manzanares y la
construccion de 16 nuevas plazas
de aparcamiento y la reordenacion
de las ya existentes, asi como la cre-
acion de una nueva plaza en el
cruce de las calles Colonia Vindel y
Francisco Ayala con avenida Parque
Cabilda, entre otras.

Getafe

El Ayuntamiento de Getafe ha
remodelado la plaza Maestras de la
Republica, en el barrio de
Buenavista, mejorando tanto el
aspecto como la accesibilidad,
solucionando los problemas que
presentaba la construccion original
con las gradas de madera y las asti-
as.

Con esta intervencion se ha ade-
cuado este espacio a la normativa
de accesibilidad, sustituyendo las
barandillas de la escalera existente,
e instalando nuevas baldosas de
diferentes colores. Asimismo se han
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Miguel Angel Ortega, alcaldede Mdstoles, junto a la ex ministra de Medio Ambiente, entre
otros cargos, en la nominacion “Por el Clima”

modificado los peldafios de la
escalinata de la grada, para que su
uso sea mas comodo y sobre todo
mas seguro.

Pero lo mas importante es que la
plaza se ha renovado estéticamen-
te, sustituyendo el revestimiento de
madera, muy deteriorada por el
paso de los afos y la mala calidad
del mismo, que contaba con clavos
como elementos de anclaje. Se ha
colocado un nuevo revestimiento a
base de madera sintética, de alta
durabilidad, y cuyo sistema de ins-
talacion y fijacion ha eliminado los
elementos de anclaje a la vista para
gue no genere nuevos problemas.

Humanes

La Comunidad de Madrid invierte
en Humanes 4,16 millones de
euros con cargo al Programa de
Inversion Regional (PIR). En este
capitulo, se crearan zonas de jue-
gos infantiles, pistas polideportivas,
se mejorara la accesibilidad del
centro de mayores y renovara el
asfaltado de varias calles del muni-
ciplo.

Ya se estan ejecutando obras de
reforma en el Centro de Mayores
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‘Antonio Machado' y se construyen
nuevas zonas de juegos infantiles
en el parque América y en sendos
espacios de las calles Severo Ochoa
y Formentera. Y aun esta pendiente
comenzar el reasfaltado de las
calles Jacinto Benavente, Osiris,
Ibiza, Alameda y Macarena.
Ademas, se llevaran a cabo obras
de reforma de los vestuarios del
campo de futbol y se encuentra en
estudio la creacién de una pista de

skate en la Avenida de los
Deportes.
Villanueva de Perales y
Villamantilla

El Canal de Isabel Il ha anunciado
su intencion de reforzar la garantia
de suministro del agua en
Vilanueva de  Perales vy
Villamantilla. Para ello va a construtr,
con una inversion de 1,77 millones
y un plazo de ejecucion de 13
meses, la construccién de depdsi-
tos reguladores de agua potable en
estos municipios. Concretamente,
de 1200 metros cubicos en
Villanueva de Perales y 1.000 en
Villamantilla, para garantizar el
abastecimiento de los tres mil habi-
tantes que suman ambas localida-
des ante cualquier eventualidad.
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